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1 Uvod

Strateska procjena utjecaja na okoli$ (dalje u tekstu: SPUO) je postupak kojim se procjenjuju vjerojatno znacajni
utjecaji na okolis i zdravlje ljudi koji mogu nastati provedbom strategije, plana ili programa ¢ime se omogucuje da
se mjerodavne odluke o prihvacanju strategija, plana i programa donose uz poznavanje mogucih znacajnih utjecaja
koje bi strategija, plan i program svojom provedbom mogli imati na okolis, a nositeljima zahvata pruzaju se okviri
djelovanja i daje se moguénost ukljucivanja bitnih elemenata zastite okolisa u donosenje odluka sukladno Zakonu
o zastiti okolisa (NN 80/13, 153/13, 78/15, 12/18, 118/18). Strateska studija mora obuhvacati sve potrebne
podatke, obrazlozenja i opise u tekstualnom i grafickom obliku i prilaze se uz strategiju, plan ili program, a izraduje
ju pravna osoba koja posjeduje suglasnost za obavljanje stru¢nih poslova iz podrucja zastite okolisa (dalje u tekstu:
Opvlastenik. Postupak provedbe SPUO-a, takoder, pruza priliku dionicima da sudjeluju u postupku, a osigurava se
i informiranje i sudjelovanje javnosti za vrijeme postupka donosenja odluka sukladno Uredbi o informiranju i
sudjelovanju javnosti i zainteresirane javnosti u pitanjima zastite okolisa (NN 64/08).

Predmet ove Strateske studije o utjecaju na okoli§ (u daljnjem tekstu: Studija) je procjena vjerojatno znacajnih
utjecaja na okolis 1 zdravlje ljudi koji bi mogli nastati provedbom Masterplana prometnog razvoja funkcionalne
regije Srednja Dalmacija (u daljnjem tekstu: Masterplan) kao regionalnog strateSkog dokumenta u podrudju
planiranja prometa koji ukazuje na prometne potrebe te prepoznaje nacine rjesavanja problema prometne mreze
u svrhu unaptjedenija prometnog sustava Splitsko-dalmatinske Zupanije i Sibensko-kninske Zupanije te svih jedinica
lokalne samouprave na njihovom podrudju.

Postupak SPUO za Masterplan provodi se temeljem odredbi Zakona o zastiti okolisa, Zakona o zastiti prirode
(NN 80/13, 15/18, 14/19, 127/19), Uredbe o strateskoj procjeni utjecaja strategije, plana i programa na okoli§
(NN 3/17) i Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti i zainteresirane javnosti u pitanjima zastite okolisa.

Strucni izradiva¢ Masterplana je tvrtka Trames d.o.o. iz Dubrovnika. Nositelj izrade Masterplana je Upravni odjel
za gospodarstvo, EU fondove i poljoprivredu Splitsko-dalmatinske Zupanije.

Odluka o zapocinjanju postupka strateske procjene utjecaja Masterplana na okolis (KLASA: 300-02/14-01/0002,
URBROJ: 2181/1-5-02/01-23-0107) na temelju koje zapocinje postupak strateske procjene utjecaja na okolis
donesena je 27. ozujka 2023. godine. Tijelo nadlezno za provedbu postupka strateske procjene je Upravni odjel za
gospodarstvo, EU fondove i poljoprivredu Splitsko-dalmatinske zupanije (u daljnjem tekstu: nadlezno tijelo), koji
provodi sve zakonom propisane postupke.

U postupku je osigurano sudjelovanje javnosti objavom Obavijesti o provedbi postupka strateske procjene utjecaja
na okoli§ Masterplana (KLASA: 300-02/14-01/0002, URBOJ: 2181/1-05-02/01-23-0109 od 21. travnja 2023.
godine) na sluzbenim Internet stranicama Splitsko-dalmatinske zupanije.

Nadlezno tijelo provelo je postupak odredivanja sadrzaja Studije, sukladno clanku 8. Uredbe o strateskoj procjeni
utjecaja strategije, plana i programa na okolis, na nacin da je pribavilo misljenja tijela odredenih posebnim propisima
o sadrzaju Studije i razini obuhvata podataka koji se moraju obraditi u Studiji, vezano na podrudje djelokruga toga
tijela. Odluka o sadrzaju Strateske studije utjecaja Masterplana na okoli§ donesena je 27. lipnja 2023. godine
(KLLASA: 300-02/14-01/0002, URBROJ: 2181/1-05-02/01-23-0131).

Za Masterplan je proveden postupak Prethodne ocjene prihvatljivosti za ekolosku mrezu sukladno Zakonu o zastiti
prirode (NN 80/13, 15/18, 14/19, 127/19). Ministarstvo gospodarstva i odrzivog razvoja (u daljnjem tekstu:
MINGOR) se ocitovalo da je za Masterplan potrebno provesti postupak Glavne ocjene prihvatljivosti za ekolosku
mrezu s obzirom na to da je prethodnom ocjenom prihvatljivosti za ekolosku mrezu nije iskljucena moguénost
znacajnih negativnih utjecaja na cjelovitost i ciljeve o¢uvanja podrudja ekoloske mreze (IKLASA: UP/I 352-03/22-
05/145, URBROJ: 517-10-2-3-22-5, 21. prosinca 2022.).

Ovlastenik za izradu ove Studije je tvrtka IRES EKOLOGIJA d.o.o. koja posjeduje suglasnost MINGOR-a za
obavljanje strucnih poslova zastite okolisa 1 prirode.
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1.1 Opci1 specificni ciljevi te mjere prometnog razvoja FRSD

1.1.1  CO 1 Povecanje ucinkovitosti prometnog sustava u funkcionalnin urbanim podrucjinma

SC1.1. Bolje upravljanje prometnom potraznjom u urbanim aglomeracijama odrzivim urbanim planiranjem

MT1.1. Planiranje odrzivog urbanog razvoja i izrada prostorno-planske dokumentacije primjenjujuci nacela odrzive
mobilnosti

MT1.2. Relokacija manifestacija i prenamjena javnih urbanih povrsina i prostora namijenjenih drustveno-kulturno-sportskim
dogadajima

MT1.3. Uvodenije fleksibilnog radnog vremena i rada na daljinu u javnim i privatnim tvrtkama i ustanovama

SC1.2. Poboljsanje integracije usluge javnog prijevoza u urbanim podrucjima temeljeno na Zzeljeznickom i
pomorskom prometu

MT1.4. Nadogradnja i modernizacija Zeljeznicke mreZe i infrastrukture (obnova gornjeg i donjeg ustroja, elektrifikacija mreze,
povecanje broja zeljeznickih stajalista)

M1.5. Uspostavljanje veze izmedu glavnih gradova FRSD, Sibenika i Splita

MT1.6. Povezivanje obalnih gradova pomorskim prometom na podrucju utbanih aglomeracija: Tisno, Vodice, Primosten i
Rogoznica sa Sibenikom; i Trogir, Kastela Podstrana, Omis, Makarska sa Splitom

M1.7. Optimizacija postojecih voznih redova putnickih i trajektnih linija prema otocima u prosirenoj zoni aglomeracije

M1.8. Povecanje protocnosti i prihvata pomorskih luka te povezane cestovne infrastrukture

M1.9. Integracija svih oblika i usluga javnog prijevoza (Booking, tficketing, uskladivanje voznih redova, tarifni sustavi)

MT1.10. Uredenje karata i voznih redova stajaliSta, kolodvora i terminala svih oblika javnog prijevoza

MT1.11. Uvodenje sustava informiranja putnika

M1.12 Izgradnja intermodalnih ¢vorista

M1.13. Uvodenje usluga na zahtjev kao nadopune tradicionalnome gradskom prijevozu

SC1.3. Unaptjedenje infrastrukture za mikromobilnost i pjesake

MT1.14. Unaprjedenje postojece biciklisticke infrastrukture te projektiranje i izgradnja nove u skladu sa sigurnosnim
standardima

M1.15. Prosirenje mreze stanica i terminala za usluge javnih dijeljenih bicikala te povecanje broja dostupnih bicikala

M1.16. Uredenje pristupa stajaliStima javnog prijevoza, terminalima, kolodvorima, lukama

M1.17. Izgradnja zelene infrastrukture uzduz biciklistickih i pjesackih ruta i staza

M1.18. Uvodenje Parke>Ride sustava

M1.19. Razvijanje vertikalnih pjesackih rjesenja za savladavanje topografskih uvjeta

SC1.4. Poboljsanje ucinkovitosti prometa na cestovnoj mrezi

M1.20. Uspostava sredisnjeg centra za kontrolu i nadzor prometa

MT1.21. Nadogradnja prometne infrastrukture pametnim rjesenjima i tehnologijama za pracenje stanja prometa i okolisa,
regulaciju i optimizaciju prometa, prioritizaciju javnog prijevoza i interventnih vozila

M1.22. Primjena inovativnih rjesenja sustava rasvijete prometnih povrsina

MT1.23. Regulatorna i tehnoloska modernizacija sustava prometa u mirovanju

M1.24. Nadogradnja cestovne infrastrukture

SC1.5. Unaprjedenje prometa u zonama povijesnih gradskih jezgti

M1.25. Uvodenje zona mjesovite namjene i smirenog prometa

M1.26. Sirenje zona ograni¢enog pristupa motoriziranih vozila

M1.27. Unaprijedenje infrastrukture namijenjene osobama sa smanjenom pokretljivoséu

M1.28. Uskladivanje s planovima upravljanja posjetiteljima

M1.29. Uvodenje prometnih strategija upravljanja, regulacije i prioritizacije pjesackog prometa

M1.30. Razvijanje vertikalnih pjesackih rjesenja za savladavanje topografskih uvjeta u zastiCenim jezgrama
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1.1.2 CO 2 Poboljsanje prometne povezanosti na regionalnoj ragini, na otocima i n ruralnim podrucjima

SC2.1. Povezivanje regionalnih srediSta prema drustveno-ckonomskim kretanjima ucinkovitom integracijom
zeljeznickog, pomorskog i cestovnog prometa

MT1.31. Izgradnja intermodalnih ¢vorista na regionalnoj razini

MT1.32. Povezivanje gradova i opéina na podrucju regije uc¢inkovitim i brzim javnim prijevozom

M1.33. Povezivanje poslovnih i gospodarskih zona na Zeljeznicku mrezu

SC2.2. Poboljsanje stupnja mobilnosti stanovnistva u podrucjima smanjenje gustoce naseljenosti

M1.34. Uvodenje usluge prijevoza na zahtjev sa specifi¢cnostima ruralnih podrucja

M1.35. Uvodenje usluga dijeljenih vozila

M1.36. Uvodenje usluge carpooling-a

M1.37. Unaprijedenje taksi usluge

MT1.38. Povecanje broja komunalnih vezova

SC2.3. Bolja integracija medunarodnog/nacionalnog prometnog sustava u sustave lokalnog i regionalnog
prijevoza

M1.39. Povecanje konkurentnosti Zeljeznickog i pomorskog prometa na medunarodnoj i nacionalnoj razini

M1.40. Nadogradnja cestovne infrastrukture medunarodnog i nacionalnog znacaja

M1.41. Povezivanje Zracne luke Split zeljeznicom

M1.42. Razvijanje kapaciteta manjih zra¢nih luka

MT1.43. Definiranje koridora Jadransko jonske zeljeznice

1.1.3 CO 3 Unaprjedenje teretnog prometa, prometa opskrbnib lanaca, specijalnog i igvanrednog
prijevoza

SC3.1. Poboljsanje medunarodnog i nacionalnog znacaja FRSD razvojem logistickih ¢vorista

M1.44. Unaprjedenje i sistematizacija intermodalnih logistickih ¢vorista pametnim tehnologijama i rjesenjima

M1.45. Povecanje kapaciteta i povezanosti logistickih intermodalnih ¢vorista

SC3.2. Razvijanje potencijala luka kao logistickih centara

M1.46. Nadogradnja skladisnih kapaciteta luka

M1.47. Modernizacija prekrcajne mehanizacije

M.1.48. Uspostava Just-in-Time sustava baziranom na Zeljeznickom prometu

M1.49. Nadogradnja cestovne infrastrukture za prihvacanje tereta u lukama

M.1.50. Opremanje luka pametnim sustavima za upravljanje i regulaciju prometa

M1.51. Izgradnja energetske infrastrukture za punjenja moderniziranih plovila

SC3.3. Povecanje raspodjele prijevoza tereta u korist zeljeznickog i pomorskog prijevoza

Navedenim ciljem obuhvacaju se sljede¢e Mjere:
Mi4., M1.5., Mi.c., M1.8., M1.26., M1.31., M1.39., M141., M1.42., M1.44., M1.45., M1.47., M1.48., M1.51.

SC3.4. Poboljsanje pouzdanosti pomorskog prometa u pogledu opskrbe otoka

M1.52. Nabavka moderniziranih plovila, otpornijih na nepovoljne vremenske uvjete

MT1.53. Prilagodba lucke i prihvatne infrastrukture moderniziranim plovilima i nepovoljnim vremenskim uvjetima

SC3.5. Unaprjedenje prometa u sluzbi hitnih intervencija i posebnog prijevoza

M1.54. Nabavka novih plovila iskljuc¢ivo namijenjenih za prijevoz pacijenata do najblizih zdravstvenih ustanova

M1.55. Prilagodba infrastrukture za prihvat interventnih vozila i opreme na otocima i priobalju

M1.56. Osiguranje cestovnih koridora za promet interventnih vozila

M1.57. Izgradnja mreze heliodroma i nabava flote

SC3.6. Unaptjedenje prometa u svthu obrambenih i vojnih aktivnosti

MT1.58. Revizija prometne povezanosti vojnih objekata u skladu s Ministarstvom obrane

M1.59. Analiza stanja prometne infrastrukture dimenzionirane za promet vojnih vozila
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1.1.4  CO 4 Dekarbonizacija prometa i smanjenje ekoloskog otiska

SC4.1. Poboljsanje energetske ucinkovitosti i ekonomic¢nosti prometnog sustava

MT1.60. Izgradnja energetske mreZe za punjenje vozila na pogon elektricnom energijom

MT1.61. Izgradnja energetske mreze za punjenje vozila prirodnim plinom

MT1.62. Izgradnja energetske mreZe za punjenje vozila vodikom

SC4.2. Povecanje udjela vozila s niskom ili nultom razinom emisija

MT1.63. Uvodenje politika za poticaj kupnje i sufinanciranje vozila s niskom ili nultom razinom emisija

M1.64. Nabavka moderniziranih vozila javnog prijevoza

MT1.65. Ozelenjivanje pomorske flote

MT1.66. Prilagodba parkiralisnog sustava vozilima s niskom ili nultom razinom emisija

SC4.3. Ocuvanje urbanih i drugih ekosustava pod pritiskom prometa i prometne infrastrukture

M1.67. Razvoj zelene i plave infrastrukture

M1.68. Pracenje stanja okolisa i urbanog ekosustava

M1.69. Smanjenje emisije buke i utjecaja iste na ekosustav

M1.70. Evaluacija kumulativnih utjecaja pomorskih luka

SC4.4. Povecanje broja multimodalnih putovanja bazirano na aktivnim oblicima prometa i javnom prijevozu

M1.71. Promocija viSestruke dobiti pjesacenja i bicikliranja

M1.72. Kontinuiran razvoj sadrzaja i aktivnosti pjesackih povrsina i povrsina namijenjenih za bicikliste, vozace romobila i
drugih prijevoznih sredstava u segmentu mikromobilnosti

M1.73. Kontinuirana optimizacija i integracija svih usluga mobilnosti i javnog prijevoza

1.1.5 CO 5 Poveianje sigurnosti u prometu

SC5.1. Poboljsanje sigurnosti cestovnog prometnog sustava

M1.74. Provjera i uskladivanje vertikalne i horizontalne prometne signalizacije s funkcijom ceste

M1.75. Postavljanje kamera za kontrolu brzine

M1.76. Implementiranje uredaja za smirivanje prometa na lokacijama s tendencijom razvijanja brzina ve¢ih od dopustene

M 1.77. Sanacije dionica ceste i raskrizja s ve¢im brojem prometnih nesreca

M 1.78. Edukacija svih sudionika u prometu, ponajvise onih mlade dobi

M1.79. Provodenje preventivnih akcija i ciljanih nadzora nadlezne policijske uprave

SC5.2. Poboljsanje sigurnosti pjesackog i biciklistickog prometa

M1.80. Povecanje sigurnosti biciklista i pjesaka na raskrizjima

M1.81. Povecanje sigurnosti pjesaka i biciklista na ostatku prometne mreze

M1.82. Suzavanje prometnih traka i postavljanje jasno vidljive prometne signalizacije na lokacijama pjesackih i biciklistickih
prijelaza

SC5.3. Povecanje sigurnosti zeljeznickog prometa

M1.83. Provjera i poboljsanje signalizacije i kolni¢ke konstrukeije cestovno-Zeljeznickih prijelaza

M1.84. Uvodenje video nadzora na kriti¢cnim dionicama i lokacijama

SC5.4. Povecanje sigurnosti i pouzdanosti pomorskog prometa

M1.85. Rekonstrukcija ili izgradnja sastavnica luckih podrucja

M1.86. Uvodenje sigurnosnih i sustava za pracenje manjih plovnih objekata

M1.87. Unaprijedenje uvjeta plovnosti
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2 Odnos Masterplana s drugim odgovarajuéim strategijama,
planovima 1 programima

U ovom poglavlju detaljno se obradio prikaz strategija, planova i programa na nacionalnoj i zupanijskoj razini,
svrha i ciljevi tth dokumenata te usporedba njihovih ciljeva s ciljevima Masterplana. Analizom se utvrdilo da je
Masterplan uskladen sa sljede¢im dokumentima:

Strategija za odrzivu i pametnu mobilnost — usmjeravanje europskog prometa prema buducnosti (2020.)
Bijela knjiga o jedinstvenom europskom prometnom podrucju — ususret konkurentnosti i u¢inkovitom
prometnom sustavu (2011.)

Akcijski plan za infrastrukturu za alternativna goriva (2017.)

Akcijski plan za poticanje Zeljeznickog prijevoza putnika na velike udaljenosti i prekograni¢nog Zeljeznickog prijevoza
putnika (2021))

Nacionalna razvojna strategija Republike Hrvatske do 2030. godine (NN 13/21)

Strategija prostornog razvoja Republike Hrvatske (NN 106/17)

Program prostornog uredenja Republike Hrvatske (NN 50/99, 84/13)

Nacionalni plan razvoja zeljeznicke infrastrukture za razdoblje do 2030. godine (NN 156/22)

Nacionalni plan razvoja obalnog linijskog pomorskog prometa (2019.)

Operativni program Konkurentnost i kohezija 2021. — 2027.

Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje 2017.-2030. (NN 84/17)

Strategija 1 akcijski plan zastite prirode Republike Hrvatske za razdoblje od 2017. do 2025. godine (NN
72/17)

Strategija niskouglji¢cnog razvoja Republike Hrvatske do 2030. s pogledom na 2050. godinu (NN 63/21)
Strategija prilagodbe klimatskim promjenama u Republici Hrvatskoj za razdoblje do 2040. godine s
pogledom na 2070. godinu (NN 46/20)

Nacionalni plan oporavka i otpornosti 2021. — 2026.

Nacionalni plan sigurnosti cestovnog prometa Republike Hrvatske za razdoblje od 2021. do 2030. godine
(NN 86/21)

Strategija energetskog razvoja Republike Hrvatske do 2030. s pogledom na 2050. godinu (NN 25/20)
Prostorni plan Sibensko-kninske Zupanije (Sluzbeni viesnik Sibensko-kninske Zupanije" broj 11/02,,
10/05.-uskl., 3/06., 5/08., 9/12.-procis¢. tekst, 4/13, 8/13.-ispr., 2/14.14/17.)

Prostorni plan Splitsko-dalmatinske Zupanije (Sluzbeni glasnik Splitsko-dalmatinske Zupanije", broj 1/03,
8/04 (stavljanje izvan snage odredbe), 5/05 (uskladenje s Uredbom o ZOP-u), 5/06 (ispravak uskladenja
s Uredbom o ZOP-u), 13/07,9/13, 147/15 (tjesenja o ispravcima gresaka), 154/21)

Plan razvoja Sibensko-kninske Zupanije za razdoblje 2021.-2027.

Plan razvoja Splitsko-dalmatinske zupanije 2022.-2027.

Program zastite okolisa Splitsko-dalmatinske Zzupanije (Sluzbeni glasnik Splitsko-dalmatinske Zupanije, br.
1A/08)

Program zastite zraka, ozonskog sloja, ublazavanja klimatskih promjena i prilagodbe klimatskim
promjenama u Splitsko-dalmatinskoj zupaniji za razdoblje od 2017. do 2020. godine (Sluzbeni glasnik
Splitsko-dalmatinske zupanije, br. 160/17)

Akcijski plan za dinamicnu i integriranu zelenu tranziciju Splitsko-dalmatinske Zupanije (Sluzbeni glasnik
Splitsko-dalmatinske zupanije, br. 58/23)

Strategija razvoja Grada Splita do 2030. godine (nacrt)

Strategija razvoja Urbane aglomeracije Split za razdoblje do kraja 2027. (nacrt)

Masterplan odrzive urbane mobilnosti Grada Sibenika
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3 Postojece stanje i problemi u okolisu, te moguci razvoj okolisa
bez provedbe Masterplana

Pristup izrade zasniva se na medunarodno prihvacenom okviru za izvjestavanje o stanju okolisa — DPSIR (eng.
driver, pressure, state, impact, response, hrv. pokretad, pritisak, stanje, ntjecaj, odgovor) metodologiji. Ovaj okvir pretpostavlja
uzro¢no-posljedi¢ne veze medusobno povezanih komponenti drustvenih i ekonomskih sustava te okolisa. On
prepoznaje lanac pokretackih sustava i procesa pojedinih pritisaka na okolis, posljedice tih pritisaka, tj. stanja
okolisa koje generiraju razli¢ite probleme i utjecaje na okolis. Navedeni pritisci i utjecaji ljudskih aktivnosti na
sastavnice 1 ¢imbenike u okolisu za posljedicu imaju odgovor drustva koji nizom mjera djeluje na sve karike lanca.
Sukladno navedenoj metodologiji, postojece stanje okolisa u Studiji analizira se kroz poglavlja:

e pokretaci promjena u okolisu - promet

e opterecenja okolisa — onecis¢ujuce tvati u vodama, onecis¢ujuce tvari u zraku, emisije staklenickih
plinova, otpad, otpadne vode, buka, svietlosno oneciséenje, invazivne vrste

e sastavnice okoli$a i ¢imbenici u okoli$u, sukladno Zakonu o zastiti okolisa.

Funkcionalna regija Srednja Dalmacija (u daljnjem tckstu: FRSD) obuhvaca podrucje dvije Zupanije, Splitsko-
dalmatinske (u daljnjem tekstu: SDZ) i Slbensko kninsku Zupaniju (u daljnjem tekstu: SKZ) koje imaju 75 jedinica
lokalne samouprave (u daljnjem tekstu: JLS), odnosno 54 opéine i 21 grad. Ukupne je povtsine 19 776,40 km?, od
cega se na kopneni dio s otocima odnosi 7517,64 km? Na sjeveru grani¢i s Bosnom i Hercegovinom, s
Dubrovacko-neretvanskom zupanijom na istoku te sa Zadarskom Zzupanijom na zapadu, a na jugu se prostire do
granice tetitorijalnog mora Republike Hrvatske (u daljnjem tekstu: RH). Kao geografsko-prostorne cjeline u okviru
tunkcionalne regije koje uvjetuju razvoj prometa i utjecu na prometne sustave izdvajaju se: zaobalje, priobalje i
otoci.

U prometnom smislu, glavna znacajka FRSD je dobra prometna povezanost s ostalim funkcionalnim regijama
Hrvatske, a time 1 s europskim teritorijem, na ¢ijem je podrucju zastupljen je svaki od prijevoznih oblika.

Prometni sustav karakterizira odvojenost glavnih prometnica (ceste, zeljeznica), zastarjela unutarregionalna i
meduregionalna povezanost, iznimna opterecenost obalnih prometnih pravaca, velika udaljenost izmedu dijelova
(ukljucujudi otoke) funkcionalne regije $to ga ¢ini kompleksnim prometnim podrucjem.

Podrudje SDZ i SKZ nije imalo razraden strateski razvojni dokument za podruje prometa koji bi prometni sustav
Funkcionalne regije razmatrao kao cjelinu i time poticao integtriran pristup razvoja. Izradi Masterplana, pristupilo
se stoga kao razvoju strateskog dokumenta od vaznosti za gospodarski i prometni razvoj, kako predmetne
Funkcionalne regije, tako i Sireg kontaktnog prostora. Sveobuhvatan cilj izrade Masterplana je identificirati
probleme i prilike za poboljsanje prometnog sustava, te postaviti okvire mogucih rjeSenja. Masterplanom se
predvida ravnomjerniji razvoj prometne infrastrukture 1 ujednacenije upravljanje prometnim sustavom gledano u
gjelini promatrane regije, uz integraciju prometnih podsustava putem institucionalnih, organizacijskih i
infrastrukturnih poboljsanja, s posebnim naglaskom na integraciju sustava javnog prijevoza. Masterplanom ce biti
predlozena optimalna rjeSenja organizacije, operativnog funkcioniranja i upravljanja, te infrastrukturne gradnje i
vodenja svih mod-ova prometa.

Masterplan predstavlja okvir za razvoj FRSD i uskladen je s ostalim krovnim dokumentima u podrucju prometa u
Republici Hrvatskoj, a i na razini Europske unije (u daljnjem tekstu: EU). Europske smjernice, kao i nacionalna
prometna strategija, vrlo jasno upucuju kako je cilj svih regija Europe i Hrvatske posti¢i odrzivi promet. Prometni
sustav stoga valja graditi i organizirati s teznjom ka poboljsanoj prometnoj dostupnosti regije, uz razvoj ucinkovitog
iodrzivog prometnog sustava, osiguravanjem vece mobilnosti gradana pomocu ekoloski 1 ekonomskih prihvatljivih
oblika prijevoza, sto viSe pjesacenjem 1 voznjom bicikla, koriStenjem javnog prijevoza umjesto automobila,
povecanjem sigurnosti u prometu, unaprijedenjem energetske ucinkovitosti i osuvremenjivanjem kvalitete usluga,
kako bi zajednicki bili podloga suvremenom prijevozu ljudi 1 robe.

Analiza postojeceg stanja i trendova pokretaca promjena u okolisu, optereéenja okolisa te sastavnica i ¢cimbenika u
okolisu rezultirala je izdvajanjem postojecih okolisnih problema svih sastavnica i ¢cimbenika u okolisu s aspekta
podrudja primjene Masterplana.
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Sastavnica/c¢imbenik
u okolisu

Zrak

Klimatske promjene

Geoloske znacajke i
georaznolikost

Tlo i poljoprivredno
zemljiste

Vode

Bioraznolikost

Zasti¢ena podrucja
prirode

Tablica 3.1 Postojeci okolisni problemi u okolisu FRSD

Postojeci okolisni problemi

Narusena kvaliteta zraka — II. kategorija kvalitete zraka s obzirom na prizemni ozon (O3)
Trend porasta srednje godisnje temperature zraka u odnosu na visegodisnji prosjek

Sve ¢eséa olujna nevremena pracena jakim vjetrom

Porast razine mora — plavljenje obalnih podrucja

Povecana moguénost buji¢nih poplava i poplava uzrokovanih podizanjem razine mora
Narusavanje znacajki marinskih, krskih i fluviokrskih oblika i procesa antropogenim
zahvatima u blizini ili neposredno na navedenim oblicima, narocito prirodnim obalama
zbog izgradnje, prosirenja i koristenja luka, lucica i privezista

Gubitak ekoloskih funkcija tla kao S$to su proizvodna, ekolosko-regulacijska te

genofondna funkcija kao posljedica prenamjene za potrebe sustava infrastrukture ili
eksploatacije sirovina

Prenamjena P1 i P2 zemljista za potrebe infrastrukture

Nedostatak podataka o onecis¢enosti tla

Izrazena erozija tla na nagibima >32°, posebno na opozarenim podrucjima koja nisu
za$tiena vegetacijskim pokrovom

Fragmentiranost i prevelika usitnjenost parcela koje nisu primjerene za primjenu
suvremene tehnologije i isplativu poljoprivrednu proizvodnju

Znacajne promjene fizickih karakteristika vodnih tijela na 27,8 % vodnih tijela
povrsinskih voda u FRSD(vrlo lose stanje hidromorfoloskih elemenata na vodnim
tijelima: ~ JKRNO0005_005, JKRN0026_001, JKRN0002_002, JKRN0002_003,
JKRNO0002_007, JKRN0067_001, JORN0006_001, JORN0007_001)

Oneciscenje 52,8 % vodnih tijela povrsinskih voda $to je rezultiralo nepostizanjem barem
dobrog ekoloskog i/ili kemijskog stanja na ovim vodnim tjelima i samim time
nepostizanje ciljeva Okvirne direktive o vodama

Nepostizanje barem dobrog stanja bioloskih elemenata kakvoce na 14,6 % vodnih tijela
na kojima je proveden monitoring

Neprovodenje monitoringa bioloskih elemenata kakvoée na 85,4 % vodnih tijela
povrsinskih voda te posljedicno tome nedostatak podataka o bioloskom stanju voda
Oneciséenje vodnih tijela priobalnih voda P2_3-KR i P1_2-JA pesticidima iz skupine
kloriranih ugljikovodika

Fizi¢ki zahvati u vodnim tijela prijelaznih voda P2_2-JAP, P1_2-CEP i P2_3-KRP koji
su narusili hidromorfolosko stanje vodnih tijela ispod ocjene dobrog stanja

Nepostizanje barem dobrog stanja vodnih tijela priobalnih voda O313-KASP, O313-
NEK i O413-STLP

Prisutnost tributil kositra (TBT) iznad dozvoljenih grani¢nih vrijednosti na vodnim
tijelima priobalnih voda O313-NEK i O413-STLP

Plavljenje morske obale od strane povremenih buji¢nih vodotoka, $to je najizrazenije u
okolici Vodica, Sibenika, Rogoznice, Kastela, Omisa i Makarske.

Opasnost od poplava u okthi Khnina uz rijeku Krku, Kosov¢icu, Butisnicu, Orasnicu i
Radljevac, Drnisa uz rijeku Cikolu, u okolici Sinja, s obje strane rijeke Cetine na podrucju
Sinjskog polja i u okolici Imotskog oko rijeke Viljike na podrucju Imotskog polja
Oneciséenje zauljenim vodama na prometnicama koje nemaju odgovarajuce sustave
oborinske odvodnje ili uslijed nekontroliranih dogadaja

Degradacija, gubitak, fragmentacija i prenamjena stanista (osobito ugrozenih)
Antropogeni pritisak na vodena stanista

Smanjenje bioraznolikosti zbog neodgovarajuceg sustava upravljanja

Prekomjerni ulov morskih organizama

Unos i Sirenje alohtonih vrsta koji ugrozavaju opstanak autohtone flore i faune
Invazivne vrste, posebice Herpestes anropunctatus (mungos) koja $iri bolesti i ugrozava
zavicajnu faunu, osobito gmazove i vodozemce na kopnu

Invazivne zelene alge roda Caulerpa koje prerastaju dna i potiskuju druge alge i morske
cvjetnice

Nestajanje endemskih vrsta rijeka Jadro i Cetine

Nasipavanje obale

Iskapanje humusa
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Sastavnica/¢imbenik
u okolisu

Sumski ekosustay

Divljac i lovstvo

Krajobrazne
karakteristike

Postojeci okolisni problemi

Bespravna izgradnja infrastrukture

Pritisak na rubna podrudja s namjerom suzavanja podrudja zastite

Oneciscenje otpadom

Oneciscenje otpadnim vodama

Bespravna sjeca stabala

Hidromorfolosko optereéenje u morskim vodama i prijelaznim vodama vezano uz fizicke

promjene obale (izgradnja lukobrana, operativnih gatova, privezista i sl.) i intenzivan

uzgoj morskih organizama

Gubitak suma i Sumskog zemljista ¢ime se smanjuje iskoristivost drvne zalihe, a posebno

vrijednosti opéekorisnih funkcija

Bespravna i nekontrolirana sjeca (krada), nestru¢ni Sumski zahvati, izostanak uspostave

sumskog reda, unistavanje sumskih i lokalnih prometnica, izostanak stru¢ne obnove suma

na povrsinama Suma u privatnom vlasnistvu

Veliki pritisak na Sumska staniSta izgradnjom turistickih objekata te pretjeranim

koristenjem obalnih resursa

Ucestali Sumski pozari kao posljedica klimatskih promjena — ekstremne suse povecavaju

osjetljivost Sumskih ckosustava na pozare, ¢ime dolazi i do povecanja intenziteta

erozijskih procesa

Steta od mediteranskog potkornjaka (Orthomicus erosus), naroéito izrazeno u Park $umi

Marjan, koji je sekundarni $tetnik, pa nakon susnih razdoblja napada fizioloski oslabljena

stabla alepskog bora te dovodi do susenja stabala

- tijekom 2017. 1 2018. godine uzrokovao susenje 28 % svih stabala alepskog bora na
Marjanu

- klimatske promjene omoguéile su potkornjacima poveéan broj generacija te
povecanje populacije, koje je dovela do napada zdravih stabala, odnosno prelaska iz
sekundarnog $tetnika u primarnog

Stete od borovog cetnjaka gnjezdara (Thaumetopoea pityocampa), koji ostavlja ozbiline

posljedice na novoposumljenim dijelovima $uma - mlade biljke brzo odumiru uslijed

zderanja iglica, dok kod odraslih stabala uzrokuju smanjen rast i smanjenje opce

produktivnosti te stabla postaju podlozna obolijevanju

- unutar $uma kojima upravljaju $umarije Imotski, Sinj, Sibenik i Hvar utvrden je
intenzitet napada 21-40 %, u Sumariji Makarska 41-60%, a u Sumariji Vrgorac i
privatnim Sumama 61-80%

Fragmentacija lovnoproduktivnih povrsina prouzrocena infrastrukturnim zahvatima $to

je posebno izrazeno na rubnim dijelovima stanista zbog promjene stanisnih uvjeta

Smanjenje lovnoproduktivnih povrsina infrastrukturnim zahvatima

Stradavanje divljaci pri koliziji s prometujuéim vozilima

Kirivolov i nedostatak podataka o krivolovu

Rastudi trend brojnosti krupnih predatora vuka (Canis lupus 1.) 1 Caglja (Canis anrens 1..),

koji predstavljaju prijetnju gospodarenju divljaci

Gubitak krajobrazne raznolikosti koja je cesta posljedica depopulacije i postupnog

nestajanja tradicijskih nacina koristenja zemljista odnosno kulturnih krajobraza koji

predstavljaju znacajan element kulturne bastine i identiteta regije

Suvremeni materijali, poloZaj objekata i tipologija izgradnje odstupaju od krajobraznih

znacajki vezanih za tradicijski nacin upotrebe prostora (kontekstualno neprilagodena

izgradnja — betonizacija i nekontrolirana izgradnja obale)

Gubitak $umskih povrsina te stvaranje pravocrtnih sumskih rubova Sirenjem ljudskih

djelatnosti

Geometrijska regulacija vodotoka

Gubitak ekoloskog krajobraznog znacaja vodenih tokova i okolnih prostora kao

posljedica kanaliziranosti

Vizualna dominantnost prometne infrastrukture poput usjeka u strane stijena, mostova,

vijadukata, rasvjetnih tijela i sl.

Degradacija biotopa i prirodnosti krajobraza okrupnjavanjem parcela i koristenjem

agresivnijih pristupa poljoprivredi

Degradacija krajobraza od postojeceg problema divljih odlagalista otpada

Umjeren problem rasprsene gradnje na rubovima gradskih podrucja
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Sastavnica/¢imbenik

u okolisu Postojeci okolisni problemi

e Narusavanje karaktera urbanog krajobraza postoje¢im problemima urbanog prometa u
pokretu i mirovanju

e Narusavanje karaktera urbanog krajobraza impozantnim i akcentnim strukturama
brodogradilista i lucke infrastrukture, kao i velikim plovilima

e Dugotrajno smanjivanje broja stanovnika

e Nepovoljni demografski trendovi — negativni migracijski saldo i prirodna promjena

e Gubitak stanovnistva uzrokovan emigracijom, posebice mladih, najproduktivnijih i radno

StanovniStvo i sposobnih dobnih skupina

zdravlje ljudi . . L. .
e  Neravnomjeran prostorni razmjestaj stanovnistva

e Neujednacen i nedovoljno brz prostorni razvoj i gospodarski napredak

e  Rast broja prometnih nesreca

e Nedovoljno istrazena kulturna bastina

e Nedovoljna iskoristenost potencijala kulturno-povijesne bastine osobito izvan glavnih
turistickih naselja
Nedostatak financijskih sredstava

e  Nedovoljna zastita pojedinih kulturno-povijesnih dobara

Kulturno-povijesna
bastina

e Nepostojanje modela upravljanja kulturnom bastinom (strateski dokument) zbog cega
izostaje njihovo sustavno koristenje i odrzavanje

Moguci razvoj okolisa bez provedbe Masterplana
Zrak

Pritisak na kvalitetu zraka i klimatske znacajke na podru¢ju FRSD evidentiran je u vidu prekoracenja ciljnih
vrijednosti za prizemni ozon $to je posljedica prirodnih izvora ili dogadaja, kao i oneciSéenja prometom i
industrijom no kako se maksimumi koncentracije prizemnog ozona pojavljuju na udaljenostima i od nekoliko
desetaka pa cak i stotine kilometara od vecih izvora ova prekoracenja ne mogu se izravno povezati s aktivnostima
na podruc¢ju FRSD. Procijenjeno je stoga kako bi bez provedbe Masterplana kvaliteta zraka na razini predmetnih
zupanija ostala na postojecoj razini, odnosno ostala bi 1. kategorija kvalitete zraka za sve oneciscujuce tvari osim
za prizemni ozon s obzirom na koji je zrak ocijenjen kao II. kategorije kvalitete.

Klima i klimatske promjene

Bududi da je problem klimatskih promjena globalan i u svojim uzrocima i u svojim posljedicama, potrebna je
dugoro¢na sveobuhvatna medunarodna suradnja kako bi se ovladalo ovim problemom. Globalna promjena klime
povezana je s promjenama u globalnoj energetskoj ravnotezi Zemlje stoga je razumljivo zakljuciti kako se i bez
provedbe Masterplana ocekuje nastavak rasta godiSnje temperature zraka, blago smanjenje koli¢ine oborine,
povecanje broja susnih razdoblja, poveéanje ucestalosti i intenziteta oborina u kratkom razdoblju i dr. $to ¢e imati
utjecaj na okolis, infrastrukturu i ljude. Bez primjene mjera prilagodbe i smanjenja ranjivosti u svim sektorima, pa
tako 1 sektoru prometa, zbog novih uvjeta moze se ocekivati nastavak i intenziviranje dosadasnjih negativnih
trendova. Posebice su ranjiva obalna podruéja gdje moze doéi do poplavljivanja prometne infrastrukture uslijed
podizanja razine mora 1 obalnih poplava, te izgradena podrudja naselja ili ve¢ih urbanih sredista koja su pod
opasnosti od pojave toplinskih otoka i bujicnih poplava uslijed povecanja asfaltiranih povrsina. Ipak, iako ée
posljedice klimatskih promjena u buduénosti postati sve jace izrazene, cjelokupno drustvo sve vise razvija svijest
o potrebnoj promjeni i planiranju mjera prilagodbe na klimatske promjene kako kroz razlic¢ite planove, strategije i
programe, tako i na razini pojedinacnih projekata, zbog Cega se moze ocekivati da ée infrastrukturni i okolisni
sustavi u buduénosti postati otporniji na negativne efekte klimatskih promjena. Takoder, prema trenutnim
podacima sektor prometa zasluzan je za velik udio u ukupnim emisijama staklenickih plinova, posebice cestovni
promet, a bez poticanja i razvoja niskougljicnih alternativnih goriva 1 infrastrukture neé¢e do¢i ni do napretka po
pitanju smanjenja emisija staklenickih plinova u buduénosti.

Geoloske znacajke i georaznolikost

Bez provedbe Masterplana, geoloske znacajke podrucja FRSD ostale bi nepromijenjene ukoliko se buduéim
aktivnostima ne bude zadiralo u dublje slojeve Zemljine kore. Georaznolikost je s druge strane pod stalnim
pritiskom ljudske djelatnosti, medu kojima je i promet. Izgradnja prometne infrastrukture moze prouzroditi Stetu,
prekid prirodnih procesa ili oneciséenje vrijednih elemenata georaznolikosti, posebice karakteristicnih krskih,
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fluviokrskih i marinskih reljefnih oblika i procesa kao sto su kanjoni, rijecne obale, ponikve, speleoloski objekti i
prirodne obale fizickom destrukcijom, tj. pregradivanjem, nasipavanjem, iskopom i urusavanjem navedenih oblika,
od kojih su najizlozenije prirodne obale mora zbog izgradnje, prosirenja i koristenja luka, lucica i privezista.

Vode

Moguce promjene stanja vodnih tijela povrsinskih voda prikazane su na temelju podataka iz Izvadka iz Registra
vodnih tijela dobivenih od strane Hrvatskih voda. Navedeni podaci daju oc¢ekivano stanje vodnih tijela nakon 2021.
godine. Analizom navedenih podataka utvrdeno je da se promjene stanja ocekuju na 25 od 144 vodna tijela
povisinskih voda na podrucju FRSD. Na svih 25 vodnih tijela moguée su pozitivhe promjene stanja, odnosno
poboljsanje ocjene jednog ili vise elemenata stanja. Najvedi broj promjena vezan je uz poboljsanja osnovnih
tizikalno-kemijskih pokazatelja stanja voda. Na 9 vodnih tijela do promjena stanja dolazi zbog nepostojanja ocjene
bioloskih elemenata kakvoce zbog ¢ega ova procjena nije pouzdana. Na jednom vodnom tijelu do promjene stanja
dolazi zbog poboljsanja kemijskog stanja voda. Promjene vezane za hidromorfoloske elemente se, prema podacima
iz Izvadka iz Registra vodnih tijela, na podruc¢ju FRSD ne oc¢ekuju.

Opisani podaci Hrvatskih voda ne prikazuju ocekivano stanje krajem 2021. i nakon 2021. godine za prijelazne,
priobalne 1 podzemne vode. Ipak, uzimajuéi u obzir trend izgradnje na obali i razvoj turizma, moguce je
pretpostaviti da ¢e u daljnjem razdoblju doéi do jacanja pritisaka koji proizlaze iz navedenih trendova. Ovo se
odnosi na pritiske u pogledu narusavanja hidromorfoloskog stanja vodnih tijela priobalnih i prijelaznih voda te
pritiske na ekolosko i kemijsko stanje priobalnih, prijelaznih i podzemnih voda.

Tlo i poljoprivredno zemljiste

Tlo kao jedan od najvaznijih i nezamjenjivih prirodnih resursa pod stalnim je opterecenjem u vidu oneciséenja iz
razli¢itih izvora, a posebno iz prometa. Izgradnjom novih te rekonstrukcijom postojeéih prometnih koridora i
infrastrukturnih prometnih objekata dolazi do prenamjene odnosno gubitka vaznih prirodnih ili ekoloskih funkcija
tala, kao $to su proizvodna, genofondna i ekolosko-regulacijska u infrastrukturnu i sirovinsku funkciju. Na takvim
prostorima takoder moze doéi do gubitka i/ili fragmentacije poljoprivrednog zemljista P1 i P2 bonitetne
vrijednosti. Izostankom provedbe Masterplana nastavilo bi generiranje negativnih utjecaja postojeceg prometnog
optereéenja predmetnih Zupanija na ovu sastavnicu, posebno intenzivnih za vrijeme turisticke sezone, a izbjeglo bi
se dodatno fragmentiranje i usitnjavanje poljoprivrednih zemljiSta, narusavanje povoljnih pedoloskih znacajki
pojedinih jedinica, povecanje rizika od erozijskih procesa, te oneciséenje tla emisijama iz prometa. Ipak, Masterplan
predvida i odredene mjere koje poti¢u razvoj ucinkovitog i odrzivog prometnog sustava kroz osiguravanje vece
mobilnosti gradana pomocu ckoloski i ekonomski prihvatljivih oblika prijevoza, koje bi pozitivho utjecale na
provedbe odredenih mjera Masterplana bio znacajno usporen razvoj aktivnih oblika prometa u kombinaciji s
javnim prijevozom kao optimalnog oblika odrzive mobilnosti, a samim time bi se onemogucéilo smanjenje oste¢enja
i fragmentacije tala i poljoprivrednog zemljista.

Bioraznolikost

S obzirom na depopulaciju prostora i napustanje poljoprivredne djelatnosti, i bez provedbe Masterplana nastavila
bi se progresivna vegetacijska sukcesija, posebno travnjackih stanista. Osim sukcesije, do gubitka rijetkih i
ugrozenih stani$nih tipova doslo bi prilikom izgradnje infrastrukture, ukljucujuéi i prometnu infrastrukturu.
Nadalje, utjecajem krivolova nastavila bi se ugrozavati prisutna fauna jednakim intenzitetom kao i ranije, a Sirenje
invazivnih biljnih vrsta bi se takoder nastavilo. Obalna i morska stanista bi i dalje bila pod pojac¢anim pritiskom
tijekom turisticke sezone. Nadalje, bez provedbe Masterplana ne dolazi do gubitka, fragmentacije i degradacije
rijetkih i ugrozenih stani$nih tipova kao ni do gubitka pogodnih stanista za zastiCenu i ugrozenu floru i faunu zbog
provedbe mjera ¢ije aktivnosti ukljucuju izgradnju, posebice izgradnju prometne i zeljeznicke mreze. Samim time
ne dolazi ni do stvaranja pritiska na prisutnu floru i faunu u vidu naru$avanja stani$nih uvjeta te uznemiravanja i
stradavanja faune. Takoder, bez provedbe Masterplana izostali bi negativni utjecaji gubitka obalnih i morskih
stani$nih tipova kao i destabiliziranja populacija prisutnih morskih organizama. Takvi negativni utjecaji bi proizasli
iz mjera cije aktivnosti ukljucuju komunalne vezove, lucku i prihvatnu infrastrukturu, rekonstrukciju 1 izgradnju
luc¢kih podrucja 1 produbljenje u luckim akvatorijima.

Zasti¢ena podrudja prirode

Bez provedbe Masterplana ocekuje se nastavak trenda narusavanja stanista uzrokovanog fragmentacijom prirodnih
stanista koja su dio zastiCenih podrudja prirode te trend rasirenosti antropogenih stanista. Pritisak od onecis¢enja
vodenih stanista koji su dio zasti¢enih podrucja prirode bi i dalje bio prisutan. Bez provedbe Masterplana izostali
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bi negativni utjecaji koji su vezani za aktivnosti pojedinih mjera, posebice onih mjera koje ukljucuju izgradnju
prometne infrastrukture. Ukoliko se izgradnja odvija na zasticenom podru¢ju pritode mogu se narusiti
karakteristike tog podruéja. Takoder bi uslijed izgradnje lukobrana, produbljivanja luckih akvatorija te izgradnje
lucke infrastrukture izostali negativni utjecaji na obalne i morske stanisne tipove unutar zasticenog podrucja prirode
te na vrste vezane uz takva stanista.

Sumski ekosustav

Sumama i $umskim zemljistem se, na podru¢ju obuhvata FRSD, gospodari prema principima potrajnog
gospodarenja Sumama koje optimalno 1 trajno ispunjavaju opcéekorisne funkcije Suma, sukladno
sumskogospodarskim planovima, odnosno osnovama gospodarenja za drzavne $ume, programima gospodarenja
za Sume Sumoposjednika, programima gospodarenja za Sume posebne namjene te operativnim godi$njim
planovima. Bez provedbe Masterplana izostali bi negativni utjecaji pojedinih mjera na sumski ekosustav. To se
posebno odnosi na mjere koje ukljucuju izgradnju ili nadogradnju cestovne i zeljeznicke mreze i infrastrukture, a
njthovom realizacijom doslo bi do mogucih gubitaka i fragmentacije Suma te posljedi¢no stvaranja Sumskih rubova.
S druge strane, bez provedbe Masterplana izostali bi pozitivni utjecaji pojedinih mjera na Sumski ekosustav. Mjere
koje su usmjerene smanjenju cestovnih opterecenja (narocito vozilima koja koriste fosilna goriva) te razvoju i
promociji alternativnih i intermodalnih oblika prijevoza, bilo u osobne ili gospodarske svthe, dovode do smanjenja
akumulacije onecis¢ujucih tvari u Sumska stanista i smanjenja emisija staklenickih plinova, ¢ime se pozitivno utjece
na vitalnost i stabilnost sumskog eckosustava. Takoder, bez provedbe Masterplana izostali bi i pozitivni utjecaji
zastite Suma od pozara, koja ¢e se uvelike poboljsati izgradnjom novih heliodroma te nabavom flote helikoptera u
svrhu gasenja pozara.

Divljac i lovstvo

Na podrucju obuhvata FRSD gospodari se lovistima prema lovnogospodarskim osnovama, uskladenim sa
sumskogospodarskim planovima. Lovnogospodarskim osnovama se regulira brojnost te dobna i spolna struktura
divljaci, a osobito propisanim odstrjelnim kvotama i prihranom divljaci. Bez provedbe Masterplana izostali bi
negativni utjecaji pojedinih mjera na divljac i lovstvo. To se posebno odnosi na mjere koje ukljucuju izgradnju ili
nadogradnju cestovne i zeljeznicke mreze i infrastrukture, ¢ime moze dodi do fragmentacije lovnoproduktivnih
povrsina te smanjenja mira i kvalitete stani$nih uvjeta u lovistu. S druge strane, bez provedbe Masterplana izostali
bi pozitivni utjecaji pojedinih mjera na divljac i lovstvo. Naime, mjere koje su usmjerene smanjenju cestovnog
optereCenja 1 povecanju sigurnosti cestovnog prometnog sustava, dovode do smanjenja kolizije divljaci s
prometujuéim vozilima. Do smanjenja kolizije dolazi i razvojem i promocijom javnog prijevoza, a koriStenjem
alternativnih i intermodalnih oblika prijevoza, bilo u osobne ili gospodarske svrhe, povecava se kvaliteta stani$nih
uvjeta u lovistu (smanjenje oneciséenja zraka i vode) te povecava mir u lovistu (smanjena razina buke i vibracija).
Bez provedbe Masterplana, izostali bi pozitivni utjecaji pojedinih mjera specificno usmjerenih smanjenju
svjetlosnog oneciséenja i razina emisija buke u prometu, a izostali bi i postedno pozitivni utjecaji na pogodne
lovnoproduktivne povrsine kroz zastitu Sumskih stanista od pozara.

Krajobrazne karakteristike

Karakter krajobraza podrudja Srednje Dalmacije rezultat je medusobnog djelovanja prirodnih i antropogenih
¢imbenika kroz povijest, a time 1 pokazatelj prirodnog, gospodarskog i kulturoloskog stanja. Inventarizacija
trenutnog stanja i procesa u krajobrazu sluzi kao izvoriSte za daljnje analize ucinka aktivnosti planiranih
predmetnim Masterplanom. Narusavanje karaktera krajobraza stvara se kroz disbalans udjela antropogenih i
prirodnih elemenata odnosno negativnim utjecajem planiranih aktivnosti na raznolikost i jedinstvenost krajobraza,
ugrozavanjem uravnotezenosti i ¢jelovitosti. Stanje sadasnjih i bududcih trendova u prostoru koje definira sektor
prometa, ukljucuju njegovu intenzifikaciju kao 1 daljnju izgradnju i nadogradnju. Navedeno rezultira gubitkom i
narusavanjem elemenata krajobraza, njithovim zapustanjem, fragmentacijom te neodgovarajuéim koristenjem
prostora po pitanju krajobrazne vrijednosti. Medutim, bez provedbe Masterplana izostala bi organiziranost
prometa na predmetnom podrudju, te bi se nastavili postojeéi negativni trendovi narusavanja 1 fragmentacije
krajobraza obalnog pojasa neprimjerenom gradnjom, daljnje propadanje preostalih tradicijskih i kulturnih objekata
uslijed prometne nepovezanosti 1 urbanizacije. Takoder bi se nastavili postojeéi trendovi gubitka jedinstvenih
uzoraka kulturnog krajobraza i pojasa krajobraza visoke ekoloske raznolikosti, te uravnotezenost cjeline. Bez
provedbe Masterplana, morski krajobraz i dalje ¢e biti narusen pojacanim pomorskim prometom tijekom ljetnih
mjeseci, dok ¢e lucki prostori, a osobito brodogradilista nastaviti postojati kao vizualno dominantne infrastrukturne
forme u urbanim krajobrazima.
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Stanovnistvo i zdravlie ljudi

Demografsku sliku FRSD posljednjih desetljeca obiljezava prirodna depopulacija, starenje stanovnistva, negativna
migracijska bilanca, kontinuirani pad broja stanovnika i rast broja prometnih nesreéa. Kvaliteta prometne
infrastrukture moze pozitivno utjecati na kvalitetu zivota ljudi s aspekta dostupnosti, povezanosti i sigurnosti.
Medutim, promet generira negativne utjecaje na zdravlje poput povecane razine buke, vibracija i onecis¢ujucéih
stvari u zraku. Takoder, nezadovoljstvo stanovnistva mogu generirati i dugotrajne prometne guzve, neadekvatna
prometna signalizacija, nedovoljna povezanost izoliranih podruéja te infrastrukturni nedostatci. Bez provedbe
Masterplana, zbog navedenih aspekata produbljuje se nezadovoljstvo ljudi i pospjesuje nesigurnost putovanja koje
se dijelom moze ocitovati i kroz iseljavanje stanovnistva, odnosno bez provedbe Masterplana ¢e se nastaviti
dosadasnji demografski trendovi.

Kulturno-povijesna bastina

Bogata kulturna bastina vidljiva je kroz brojna nepokretna kulturna dobra koje cine pojedinacni lokaliteti
(arheoloska nalazista, civilne i sakralne gradevine) te povijesne graditeljske cjeline. Ona je nezaobilazni element
identiteta i prepoznatljivosti cijelog podrucja Dalmacije pa tako i njenog centralnog dijela. S obzirom da arheoloska
bastina u pojedinim podrucjima nije dovoljno istrazena i kartirana, najcesée dolazi do njezina otkri¢a prilikom
rekognosciranja terena kod infrastrukturnih radova. Graditeljska bastina izlozena je trajnim utjecajima pritiska
modernizacije stoga je osjetljiva 1 ugrozena, a na njeno propadanje utjecu i nebriga, neodrzavanje te nedovoljna
svijest 0 njezinim vrijednostima. Bez provedbe Masterplana nastavio bi se naveden trend propadanja, odnosno
spore obnove (izuzev pojedinih objekata) ¢ime bi izostala moguénost integracije i poboljsanja potencijala kulturne
bastine kroz prometno povezivanje. Bez provedbe Masterplana izostala bi moguénost umrezavanja i bolje
dostupnosti spektra kulturnih dobara na predmetnom podrudju, te bi se na taj nacin sprijecilo koristenje njenog
punog turistickog potencijala, kao i ostvarivanje povezanosti izmedu materijalne i nematerijalne bastine kroz bolju
dostupnost raznolikih lokaliteta
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4 Okolisne znacajke podrucja na koja provedba Masterplana moze
znacajno utjecati
Okolisne znacajke podruéja na koja provedba Masterplana moze znacajno utjecati opisane su u poglavlju Opis

Sastapnica i (imbenika u okolisn v Studiji, a u ovom se poglavlju izdvajaju i prikazuju sukladno preliminarno
prepoznatim utjecajima kojima se na njih provedbom Masterplana moze znacajnije utjecati.

Tablica 4.1 Okolisne znacajke podrué¢ja obuhvata Masterplana na koja provedba mjera Masterplana moze znacajno utjecati

Sastavnica/
¢imbenik u Okolisna znacajka
okolisu
Prilagodba na .
. Ranjivost prometne
klimatske .
. infrastrukture
promjene
Vode Hidromotfoloski elementi
Georaznolikost  Krski i fluviokrski elementi
Tlo i
poljoprivredno Erozijski procesi
zemljiste
ozl feost Rijetka i ugrozena stanista
Zasticena - . . .
.. Zasti¢ena i ugrozena flora 1
podrucija fauna
prirode
Arheoloska bastina
Kulturno- (arheoloski lokaliteti)
pov}psna Graditeljska bastina
bastina

Memorijalna bastina

Utjecaj

Nastajanje materijalnih  infrastrukturnih  $teta  ukoliko
planirana  prometna infrastruktura (npr. prometnice,
pomorske luke i lukobrani, biciklisticka infrastruktura) ne
bude izgradena u skladu s predvidenim buduéim klimatskim
uvjetima.

Narusavanje postojeéeg hidromorfoloskog stanja vodnih
tijela zbog izgradnje prometne infrastrukture.

Fizicka destrukcija, onecis¢enje, gubitak pristupa i/ili prekida
prirodnih procesa marinskih, krskih i fluviokrskih elemenata
georaznolikosti izgradnjom prometne infrastrukture.

Narusavanje stabilnosti padina jako nagnutih i vrlo strmih
terena (>32°) izvedbom elemenata cestovne infrastrukture
poput usjeka 1 zasjeka.

Izgradnjom prometnih infrastrukturnih objekata mogu¢ je
gubitak rijetkih i ugrozenih stanisnih tipova te potencijalno
narusavanje stabilnosti populacija ugrozene flore i faune kroz
smanjivanje zivotnog prostora te stradavanjem faune uslijed
kolizije s vozilima. Nadalje, poveéanjem broja komunalnih
vezova, prilagodbom luc¢ke 1 prihvatne infrastrukture,
rekonstrukcijom 1 izgradnjom luc¢kih  podrudja i
produbljenjem u luckim akvatorijima mogu¢ je gubitak
rijetkih i ugrozenih stanisnih tipova morske obale i mora kao
i gubitak pogodnih staniSta te naruSavanje stabilnosti
populacija morskih vrsta.

Jacina utjecaja ovisit ¢e o karakteristikama pojedinih
aktivnosti te udaljenosti od kulturnog dobra. Moguce je
narusavanje percepcije vrijednosti i vizualnog integriteta
kulturnog dobra, takoder, ovisno o predispozicijama zahvata
i fizickoj udaljenosti zahvacenih dobara moguca je njihova
fizicka degradacija.
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5 Ciljevi zastite okolisa uspostavljeni po zakljucivanju
medunarodnih ugovora 1 sporazuma, koji se odnose na
Masterplan

Konvencije, protokoli 1 povelje su medunarodni ugovori ¢ije odredbe potpisnice dokumenata moraju postivati.
Njihovim ratificiranjem drzave se formalno obvezuju na provedbu odredbi, zakonom i u praksi. U nastavku je dan
prikaz dokumenata ¢iji se odnos analizirao s Masterplanom:

e Konvencija o pristupu informacijama, sudjelovanju javnosti u odluc¢ivanju i pristupu pravosudu u
pitanjima okoli$a Aarhus (1998) (NN — MU 1/07)

e Protokol o strateskoj procjeni okolisa, Kijev (2003) (NN-MU 3/10)

e Okvirna konvencija UN o promjeni klime (UNFCCC, 1992) (NN-MU 02/96)

e Pariski sporazum o klimatskim promjenama (2015.) (NN-MU 3/17)

e Konvencija o bioloskoj raznolikosti, Rio de Janeiro (1992.) (NN-MU 6/96)

e Konvencija o zastiti europskih divljih vrsta i prirodnih stanista - Bernska konvencija, Bern (1979)
(NN-MU 6,/2000)

e Konvencija o europskim krajobrazima Firenze (2000) (NN-MU 12/02)

e Konvencija o zastiti svjetske kulturne i prirodne bastine, UNESCO (1972.) NN-MU 12/93)

e Europski zeleni plan (2019.)

e Stvaranje Europe otporne na klimatske promjene - nova strategija EU-a za prilagodbu klimatskim
promjenama (2021.)

e Program Ujedinjenih naroda za odrzivi razvoj do 2030. (Agenda 2030, 2015.)

e Protokol o integralnom upravljanju obalnim podruc¢jem Sredozemlja (NN-MU 8/12)

e  Strategija za odrzivu 1 pametnu mobilnost — usmjeravanje europskog prometa prema buducnosti
(2020.)

e Bijela knjiga o jedinstvenom europskom prometnom podruéju — ususret konkurentnosti i
ucinkovitom prometnom sustavu (2011.)

e Akcijski plan za infrastrukturu za alternativna goriva (2017)

e Akcijski plan za poticanje zeljeznickog prijevoza putnika na velike udaljenosti i prekograni¢nog
zeljeznickog prijevoza putnika (2021.)

e Konvencija o bioloskoj raznolikosti, Rio de Janeiro (1992.) (NN-MU 6/96)

e Konvencija o europskim krajobrazima, Firenze (2000) (NN-MU 12/02)

e Konvencija o zastiti morskoga okolisa i obalnog podrudja Sredozemlja (Barcelonska konvencija),
Batcelona (1995) (NN-MU 17/98).

6 Utjecajt Masterplana na okoli§

Procjena utjecaja provedbe Masterplana analizira promjenu odnosno posljedicu koju ¢e provedba planiranih mjera
imati na okoli$ne znacajke sastavnica i ¢cimbenika u okolisu.

Za sve sastavnice okolisa i ¢cimbenike u okolisu po principu predostroznosti procijenjen je najgori moguci scenarij
utjecaja s obzirom da se radi o strateskoj procjeni kojoj planiranim aktivnostima unutar mjera nije preciziran nacin
izvedbe niti to¢na lokacija provedbe. Stoga, takva procjena treba pomoc¢i kada planirane aktivnosti u okviru mjera
dodu u formu zahvata za koje e se provoditi procjena ili ocjena o potrebi procjene utjecaja na okolis i/ili ocjena
prihvatljivosti za ekolosku mrezu. Ukupan znacaj, put djelovanja i vremensko trajanje utjecaja do kojeg bi doslo
uslijed provedbe mjera Masterplana analiziran je a temelju opisa aktivnosti mjera i podataka o postojeCem stanju
sastavnica okolisa i ¢imbenika u okolisu. Svaka sastavnica okolisa i ¢imbenik u okolisu koristi specificnu
metodologiju procjene utjecaja s obzirom na svoje karakteristicne znacajke.

Procjenom utjecaja su analizirana moguca optereéenja odnosno pritisci na okolis koje provedba Masterplana unosi
ili pojacava, a Cija je promjena identificirana kroz postupak procjene utjecaja na sastavnice okolisa i ¢imbenike u
okolisu u kojima se generira i na koje moguce znacajno utjece.
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Utjecaji provedbe Masterplana na okoli§ obuhvacaju i poglavlje procjene utjecaja u slucaju nekontroliranog
dogadaja, prekograni¢ne utjecaje te kumulativnu i sinergijsku procjenu utjecaja provedbe Masterplana na okolisne
resurse.

Cilj gotovo svih propisanih mjera je generalno unaprjedenje prometne infrastrukture koje ¢e pridonijeti prometnoj
povezanosti i dostupnosti, smanjiti prometne guzve, povecati sigurnost putovanja, rasteretiti urbane jezgre, smanjiti
i oblika prometovanja te samim time unaprijediti kvalitetu Zivota svih stanovnika Srednje Dalmacije. Kumulativan
pozitivan utjecaj rastereenja urbanih jezgri vozilima u mirovanju, te boljeg i efikasnijeg protoka vozila kroz iste,
otvara nove mogucnosti za implementaciju pobolj$ane zelene infrastrukture i vracanje vizualne dominantnosti
istaknutim kulturoloskim i prirodnim elementima urbanog krajobraza. Efikasnost i protocnost prometa pridonosi
moguénosti za brzi 1 detaljniji obilazak mreze kulturnih dobara predmetnog podruéja, ¢ime se cuva i osnazuje
spoznaja o znacaju kulturne bastine.

Ciljevima usmjeren ka razvoju odrzivog prometnog sustava poboljsanjem energetske ucinkovitosti, pove¢anjem
udjela vozila s niskom ili nultom razinom emisija, razvojem zelene i plave infrastrukture, poticanjem i
unaprjedenjem infrastrukture za aktivne oblike putovanja (pjesacenje i biciklizam), elektrifikacijom Zeljeznicke
mreze, ozelenjivanjem pomorske flote te razvojem i poticanjem koristenja javnog prijevoza te sredstava zajednicke
mobilnosti (carpooling i car-sharing), doprinosi se ublazavanju klimatskih promjena bududi da ¢e povecanjem udjela
ckoloskih prihvatljivih rjeSenja u prometu kroz modernizaciju i tranziciju na niskouglji¢ne oblike prijevoza doéi do
smanjenja koncentracija stakleni¢kih plinova u atmosferi. Isto tako, navedenim aktivnostima, ¢e doéi do
kumulativnog smanjenja emisija onecis¢ujucih tvari iz prometa (goriva, ulja, maziva, produkti troSenja
automobilskih guma i ko¢nica, sredstva za odmrzavanje i dr.) koje ispiranjem oborinskih voda s asfalta prometnice
dospijevaju u vodna tijela te oneciséujucih tvari u zraku ¢ime se kumulativno pozitivno utjece na poboljsanje stanja
vodnih tijela i kvalitete stani$nih uvjeta na podruc¢ju FRSD.

S druge pak strane, realizacijom planirane prometne infrastrukture, primarno cestovne, koja, iako izravno ne utjece
na povecanje staklenickih plinova u atmosferi, omogucuje kretanje vozila koja su jos uvijek u najvecoj mjeri na
fosilni pogon (dizel i benzin) zbog ¢ega je sektor prometa zasluzan za velik udio u ukupnim emisijama onecis¢ujucih
tvari u zraku, primarno CO,,

Unaprjedenjem sigurnosti luka i pomorskih objekata te plovnih i plutajucih objekata kroz ulaganja u sigurnosne
uredaje 1 opremu, osiguravanje potrebnih dubina u luckom podrucju te unaprjedenje uvjeta plovnosti plovnih
putova kako bi se povecala pouzdanost pomorskog prijevoza u nepovoljnim vremenskim uvjetima koji se oc¢ekuju
sve cesce u buducnosti kao posljedica klimatskih promjena, kao 1izgradnjom planirane zelene i plave infrastrukture,
povecava se otpornost gospodarskih i okolisnih sustava na Stetne ucinke dogadaja povezanih sa klimatskim
promjenama, poput intenzivnih kratkotrajnih oborina koje mogu uzrokovati ubrzano otjecanje vode i poplave. S
druge strane, navedeno negativno utjee na ckolosko i kemijsko stanje vodnih tijela priobalnih voda, narusava
kvalitetu staniSta morske obale i mora, dovodi do gubitka pogodnih stanista za morske vrste te povecava pritisak
na morske organizme u vidu uznemiravanja zbog poveéane prisutnosti ljudi i vozila u obalnom podruéju. Pomorski
promet degradira morski krajobraz i vizure na otoke zbog jos veée zasi¢enosti pucine plovilima, a pridonosi i ve¢
postojecoj dominantnosti plovila u mirovanju u lukama.

Planirana izgradnja i nadogradnja mreza prometne, Zeljeznicke, pomorske i zracne infrastrukture, te izgradnja
intermodalnih ¢vorista kao kljucne infrastrukturne tocke na kojima se razli¢iti modaliteti prijevoza integtiraju u
svrhu ucinkovitog prijevoza putnika i tereta prilikom prelaska s jednog oblika prijevoza na drugi dovodi do
promjene prirodnih funkcija tla i zemljista u infrastrukturnu, u kojima se najizrazeniji negativan utjecaj ogleda u
trajnom zauzimanju 1 fragmentaciji prirodnih stanista za biljne i zivotinjske vrste te narusavanju njihovih stani$nih
uvjeta, posebice ako se radi o zahvatima u zastienim dijelovima prirode na podru¢ju FRSD. Nadalje, moze dodi
do prenamjene bonitetno vrijednih obradivih tla, gubitka i fragmentacija Suma i Sumskog zemljista, rubnog efekta
kojim se smanjuje otpornost Suma na biotske i abiotske ¢imbenike, $to vodi do narusavanja stabilnosti i vitalnosti
sumskog ekosustava, fragmentacije stanista koja predstavljaju potencijalne pogodne lovnoproduktivne povtsine za
divlja¢ te kumulativnog narusavanja postojece kompozicije krajobraznih cjelina, ali i potencijalnog narusavanja
neistrazenih i neevidentiranih arheoloskih lokaliteta na podrucju provedbe Masterplana. Provedbom navedenih
aktivnosti kumulativno se negativno utjece i na ekolosko i kemijsko stanje vodnih tijela povrsinskih i podzemnih
voda uslijed povecanja emisija onecis¢ujucih tvari iz prometa (goriva, ulja, maziva, produkti trosenja automobilskih
guma i kocnica, sredstva za odmrzavanje 1 dr.) koje ispiranjem oborinskih voda s asfalta prometnice dospijevaju u
vodna tijela.
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Antropogeni pritisak povecava optereéenja okoliSa, poput prethodno navedenog oneciséenja, ali i unosom
invazivnih vrsta, ¢ime se narusavaju postojedi stanisni uvjeti, nadalje povecava razinu buke i vibracija u okolisu §to
se negativno odrazava na ljudsko zdravlje 1 uznemirava prisutnu faunu, a navedenom dodatno doprinosi razvoj i
implementacija novih javnih rasvjetnih tijela, sto kumulativno, svjetlosnim onecis¢enjem, moze pridonijeti
narusavanju stani$nih uvjeta za faunu te no¢nog krajobraza i slike noénog neba.

7 Mjere zastite okolisa

Mjere zastite okolisa predlozene su na temelju analize postojeceg stanja 1 analize mogucih utjecaja na sastavnice i
¢imbenike u okolisu uslijed realizacije predmetnog Masterplana, a obuhvacaju prijedloge mjera poboljsanja okolisa
za rjesavanje prepoznatih okolisnih problema te mjere sprjecavanja i ublazavanja utjecaja provedbe Masterplana
na sastavnice okolisa i ¢cimbenike u okolisu koje se propisuju za umanjivanje potencijalnih negativnih utjecaja na
okoli§ pri realizaciji aktivnosti iz mjera Masterplana. Propisane mjere zadtite okolisa potrebno je adekvatno
implementirati u sadrzaj Masterplana, a odgovornost njihove provedbe je na buducim nositeljima zahvata.

7.1 Mjere poboljsanja stanja okolisa

Okolisni problem Mjera poboljsanja

U svrhu sprjecavanja oneciséenja mora s brodova i drugih plovnih objekata prilikom
rekonstrukcije ili uredenja postojecih luka i izgradnje novih luka, bez obzira na njihovu
namjenu, osigurati veéu razinu komunalnih usluga opremanjem luka odgovaraju¢om
opremom i uredajima za prihvat krutog i tekuéeg otpada, zauljenih voda, fekalnih voda,
ostataka tereta i svih drugih tvari koje mogu onedistiti more i obalu.

Oneciscenje vodnih
tijela priobalnih
voda
Osigurati i redovno odrzavati odgovarajuéi sustav oborinske odvodnje s prometnica i
zona prometa u mirovanju, a posebno u podrucjima zona sanitarne zastite izvorista, u

svthu sprecavanja oneciséenja povrsinskih i podzemnih voda.

Unos i Sirenje
invazivnih vrsta

U slucaju pojave invazivnih stranih vrsta na podrudjima planiranih zahvata, provoditi
njihovo uklanjanje.

Kako bi se $to efikasnije ocuvale prirodne vrijednosti i integritet zasticenih podrudja
prirode, projektiranje zahvata izvoditi u komunikaciji s nadleznim javnim ustanovama za
zadti¢ene dijelove prirode.

Pritisak na zasticena
podrudja prirode

Prilikom obnove objekata poput industrijske povijesne arhitekture koju predstavlja

Kontekstualno prateca bastina Zeljeznicke infrastrukture koristiti autohtone 1 izvorne materijale.
neprilagodena Prilikom izgradnje, nadogradnje i obnove prometne i pratece infrastrukture svih oblika
izgradnja pratiti krajobrazni kontekst 1 ostvariti adekvatnu interpolaciju s okolnim kontekstom

Nedovoljno
istrazena kulturna
bastina

kroz formu i zavr$nu obradu.

Razviti modele koristenja novoplanirane prometne infrastrukture za povezivanje i
umrezavanje korisnika s kulturnim dobrima koja se nalaze na tim dionicama. Takoder
razmotriti mogucnosti vezanja nematerijalne i materijalne bastine na predmetnim
rutama.

Kako bi se sprijecila degradacija arheoloskih kulturnih dobara uslijed provedbe mjera
koje ukljucuju intervencije u prostoru i gradenje, osigurati istrazivanje 1 analizu
evidentiranih arheoloskih lokaliteta na predmetnom podrucju.
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7.2 Mjere sprjecavanja 1 ublazavanja utjecaja provedbe Masterplana na sastavnice i ¢imbenike u okolisu

Sastavnica/¢imbenik
u okolisu

Prilagodba na/od
klimatskih
promjena

Mjera

M1.12., M1.14., M1.24.,
M1.31., M1.38., M1.40.,
MT1.41., M1.49., M1.57.,

MT1.85.

M1.4., M1.5., M1.24.,

M1.40., M1.41., M1.42.,
M1.43., M1.49., M1.51.,
M1.57., M1.60., M1.61.,

M1.62.

M1.4., M1.5., M1.17,,

M1.19., M1.24., M1.29.,
M1.30., M1.40., M1.41.,

Tlo i
poljoprivredno
zemljiste

M1.43.

M1.4., M1.5., M1.8,,

M1.14., M1.24., M1.40.,
M1.41., M1.42. M1.43.

Utjecaj

Ostecenja prometne
infrastrukture i/ili povecanje
rizika od Steta za okolis i
imovinu uslijed izgradnje
infrastrukturnih objekata bez
uzimanja u obzir klimatskih
promjena

Potencijalno zauzimanje i
gubitak poljoptivrednog
zemljiSta P1 1 P2 bonitetne
vtijednosti

Povecanje rizika od erozije

Narusavanje fizikalno
kemijskih karakteristika tla

Mjera ublazavanja

Izgradnju nove prometne infrastrukture (prometnice, biciklisticke i pjesacke
staze, parkinzi...) planirati uz primjenu propusnih obloga i oplocenja u
slucajevima kada je to moguce.

Izgradnju i uredenje prometnica i s njima povezanih sustava odvodnje planirati
u skladu s predvidenim ekstremnim vremenskim dogadajima, posebice
ekstremnim kolicinama oborina.

U slucaju planiranja prometne infrastrukture na niskim dijelovima obale
izgradnju temeljiti na provedenoj analizi ranjivosti uz primjenu mjera zastite od
plavljenja mora i ostalih posljedica klimatskih promjena.

Prilikom planiranja 1 izgradnje infrastrukturnih objekata izbjegavati
poljoprivredne povisine P1 i P2 bonitetne vrijednosti definirane vazeéim
prostornim planovima.

Na terenima s nagibima padine > 32° analizirati moguénost klizista i odrona, te
predvidjeti odgovarajuca projektna rjesenja zastite od erozijskih procesa.

Nasipe, zasjeke, usjeke 1 ostale ogoljene povrsine ozeleniti autohtonim biljnim
vrstama u obliku pokrivaca tla radi stabilizacije i zastite padine.

Visak materijala nastao prilikom zemljanih radova ugraditi u nasipe i pokose,
iskoristiti za uredenje povrsina uz cestu ili u neke druge svrhe, prema projektu
organizacije i tehnologije gradenja. Eventualni ostatak zemljanog materijala
propisno odloziti na za tu svrhu unaprijed odredeno mjesto.

Sve povrsine gradiliSta i ostale zone privremenog utjecaja nakon zavrsetka
radova sanirati prema projektu krajobraznog uredenja, odnosno, ovisno o
buducem koriStenju prostora, dovesti u prvobitno stanje.
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Sastavliuslj C/) filér;lbemk Miera Uit
M1.46.. M1.49. M1.51 Narusavanje ne-ekoloskih
Mlh 53" Ml‘ 55” M 1' 57" (antropogenih) funkcija tla
TrhommTe e (geogena 1 krajobrazna)
M1.4., M1.24. M1.33,, Narus .
M1.40., M1.41., M1.42., . arusavanje
M143. M1.44. M1.49 hidromorfoloskih elementa
Ml, 5 Ml’ 57 B vodnih tijela
Vode M1.7., M1.38., M1.24., Narusavanie ckologkog i
M1.40., M1.49., M1.52., kemijskog stanja vodnih
M1.57, M1.85., M1.87. tijela

Povecanje rizika od poplava
M1.4., M1.24., M1.33., uslijed narusavanja
M1.40., M1.41,, M1.42., poplavnog rezima vodotoka
M1.43., M1.49., M1.52. izgradnjom nove prometne
infrastrukture

Mjera ublazavanja

Mjera je propisana unutar sastavnice Krajobrazne karakteristike.

Tijekom projektiranja i izgradnje prometne infrastrukture, trase odrediti na
nacin da se minimalno utjece na promjene postojecih korita rijeka i jezera kako
bi se umanjio utjecaj na njihovo hidromorfolosko stanje.

Tijekom projektiranja i izgradnje morskih luka koristiti najbolje raspolozive
tehnike kako bi se u $to manjoj mjeri utjecalo na strukturu morskog dna.

Prilikom planiranja novih prometnica zadrzati postojeée stanje vodnih tijela,
posebice hidromorfoloskih elemenata, te na mjestu prelaska preko vodnih tijela
obavezno planirati adekvatne propuste.

Kod izgradnje prometne infrastrukture u ranjivim, osjetljivim ili zasticenim
podrucjima, na razini zahvata provesti analizu potencijalnih onecis¢enja okolnih
vodnih tijela i propisati odgovarajuée mjere zastite.

Prilikom planiranja i izgradnje infrastrukturnih zahvata, gradevine oborinske
odvodnje s cestovnih i zeljeznickih prometnica projektirati i graditi u skladu s
propisanim grani¢nim vrijednostima emisija otpadnih voda.

Planirane zahvate u zonama sanitarne zastite provoditi u skladu sa zakonskim
propisima o zadtiti voda i vaze¢im odlukama o zonama sanitarne zastite
izvorista.

Tijekom projektiranja, izgradnje/rekonstrukcije lukobrana i tiva te
produbljivanja morskog dna koristiti najbolje raspolozive tehnike kako bi se u
$to manjoj mjeri utjecalo na ekolosko i kemijsko stanje vodnih tijela priobalnih
voda.

Prilikom projektiranja prometne infrastrukture definirati dovoljan broj
perforacija, propusta, preko kojih se omogucuje brze povlacenje vodnog vala
prema koritu vodotoka, tj. brze snizavanje zaobalnih voda.
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Sastavnica/¢éimbenik

u okolisu Bie

M1.4., M1.14., M1.19.,

M1.27., M1.30., M1.33.,

M1.38., M1.40., M1.45.,

M1.49., M1.57. M1.85.,
M1.87.

Georaznolikost

MT1.24., M1.43.

Stanovnistvo i
zdravlje ljudi

M1.54. M1.55. M1.56.,
M1.57.

M1.4., M1.8., M1.12,,

M1.24, M1.31., M1.33.,

M1.39., M1.40., M1.41.,

M1.42., M1.43.M1.45.,

M1.46., M1.49., M1.51.,

M1.55., M1.57., M1.60.,
M1.61.

Bioraznolikost
Zasticena
podrudja prirode

M1.4., M1.5.,, M1.6., M1.8,,

M1.12., M1.24, M1.41.,
M1.42.1 M1.43.

Utjecaj

Negativan utjecaj fizicke
Stete, oneciscenja, gubitka
pristupa i/ili prekida
prirodnih procesa marinskih,
keskih i fluviokrskih
elemenata georaznolikosti

Povecanje emisije buke i
oneci$¢ujucih tvari u zrak iz
prometa

Povecanje emisije buke
prilikom koristenja
heliodroma

Gubitak ugrozenih i/ili
rijetkih stanisnih tipova te
stanista pogodnih za
ugrozene i/ili zasticene vrste

Fragmentacija stanista,
sprjecavanje migracije te
stradavanje faune uslijed

kolizije s vozilima

Mjera ublazavanja

Prilikom planiranja zahvata u prostoru uzeti u obzir opasnosti od Stetnog
djelovanja voda.

Prilikom planiranja predvidenih zahvata izbjegavati doticaj s vrijednim
elementima georaznolikosti kako bi se umanjio utjecaj na prirodne procese i
same oblike.

Prilikom projektiranja prometnica, procijeniti utjecaj buke na stanovnistvo te po
potrebi provesti odgovaraju¢e mjere zastite od buke. Isto tako planirati
prometnice na dovoljnoj udaljenosti od stambenih objekata kako ne bi doslo do
ugrozavanja zdravlja ljudi oneciscenjem zraka.

U postupku odredivanja polozaja i orijentacije prilazno-odlazne putanje mora
se na najmanju mogucu mjeru svesti negativan utjecaj buke u prilazu i odletu
iznad naseljenih podrudja.

Prilikom planiranja i izgradnje infrastrukturnih objekata izbjegavati ugrozene
i/ili rijetke stani$ne tipove te pogodna stanista za ugrozene i/ili zasticene vrste.

U fazi planiranja nove linijske infrastrukture izbjeci fragmentaciju rijetkih i/ili
ugrozenih stanisnih tipova kao i zadiranje u zastiena podrucja prirode.

Prilikom projektiranja linijske infrastrukture koristiti elemente zelene
infrastrukture te omoguditi adekvatnu propusnost prometnica za divlje vrste.
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Sastavnica/¢éimbenik

u okolisu Bie

M1.38., M1.53., M1.85.,
M1.87.

M1.4., M1.8., M1.12,,

MT1.24., M1.31., M1.39.,

MT1.40., M1.41., M1.43.,
M1.49.

Sumski ekosustav

M1.42., M1.45.

M1.24.,, M.1.31., M1.39,,

Divljac i lovstvo M1.40., M1.41., M1.43.

Utjecaj

Gubitak stani$ta morske
obale i mora te staniSta
pogodnih za morske vrste

Potencijalan gubitak Suma te
njihovih gospodarskih i
op¢ekorisnih (prvenstveno
zastitnih) funkcija (

Potencijalno smanjenje
vitalnosti Sumskih sastojina
uslijed fragmentacije
Sumskih stanista i stvaranja
novih Sumskih rubova

Povecanje rizika od erozije

Potencijalan gubitak Suma te
njihovih gospodarskih i
opcekorisnih (prvenstveno
zastitnih) funkcija
Potencijalno smanjenje
vitalnosti Sumskih sastojina
uslijed fragmentacije
Sumskih stanista i stvaranja
novih sumskih rubova

Fragmentacija
lovnoproduktivnih povriina
i stradavanje divljaci pri
koliziji s vozilima

Mjera ublazavanja

Prilikom projektiranja povecanja broja komunalnih vezova, prilagodbe lucke 1
prihvatne infrastrukture, rekonstrukcije i izgradnje luckih podrucja i uredenja
uvijeta plovnosti Sto ukljucuje produbljenje u luc¢kim akvatorijima izbjegavati
rijetke i/ili ugroZene staniSne tipove te pogodna staniSta za ugrozene i/ili
zaStiene vrste.

Prilikom projektiranja prometnica (cestovne 1 zeljeznicke infrastrukture)
planirati ih $to je moguce vise izvan Sumskog podrudja (narocito Suma visokog
uzgojnog oblika), maksimalno koristiti postojeée infrastrukturne koridore, a
pritom izbjedi fragmentaciju manjih Sumskih kompleksa (Sumskih enklava) i
narusavanje za$titnih funkcija Suma, osobito u podrucju zastitnih Suma i Suma
posebne namjene.

Nakon realizacije prometnica, zastititi novonastali Sumski rub radi uspostave
vjetrobranih pojaseva i zastite Sume od nepovoljnih klimatskih utjecaja, sadnjom
autohtonih vrsta Sumskog drveca i grmlja navedenih u sumskogospodarskom
planu za predmetnu gospodarsku jedinicu (baza podataka Hrvatskih Suma i
nadleznog Ministarstva za podrucje Sumarstva).

Prilikom projektiranja manjih zra¢nih luka te logisticko-distribucijskog centra,
planirati ih $to je vise moguce izvan suma visokog uzgojnog oblika te izbjeci
fragmentaciju manjih Sumskih kompleksa (Sumskih enklava) i naruSavanje
zadtitnih funkcija Suma, osobito u podrucju zastitnih Suma i Suma posebne

namjene.

U fazi projektiranja utvrditi migracijske puteve krupne divljaci u suradnji s
lovoovlastenicima te sukladno tome, po potrebi, osigurati adekvatne prijelaze
koji ¢e omoguditi daljnju migraciju divljaci.
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Sastavnica/ éivmbenik Miera Uit
u okolisu
Uklanjanje 1 rasclanjivanje
prirodnih ¢imbenika
krajobraza (Sume, livade),
gubitak i fragmentacija
agrikulturnog i ruralnog
M1.4. M1.5. M1.6.1. krajobraza, narusavanje
M1.7., ML16,, M1.24., ravnoteze prirodnih i
Krajobrazne M1.39., M1.40., M1.41., antropogenih ¢imbenika u
karakteristike M1.42., M1.43., M1.49., krajobrazu.
M1.56., M1.57., M 1.59., Izmjena identiteta
MT1.85. krajobraza, narusavanje
vizualne kvalitete,
prepoznatljivosti i percepcije
kraja, prekidanje vizualnog
kontinuiteta i cjeline
krajobraza
M1.4. M1.5., M1.6., Moguce narusavanje
Kulturno- M1.12., M1.14., M1.24., vizualnog integriteta i/ili
povijesna bastina M1.27., M1.31., M1.42,, promjene fizickih obiljezja
M1.43., M1.45., M 1.85. kulturnih dobara

Mjera ublazavanja

Prilikom projektiranja prometnica, u navecoj mogucoj mjeri koristiti postojece
infrastrukturne koridore, izbjeéi usitnjavanje postojece parcelacije zemljista i
narusavanje strukturnih obiljezja krajobraza, s ciljem skladnog uklapanja
prometnice u slozeni sustav krajobraza. Smjestajem prometnice po moguénosti
pratititi krajobrazne prostorne rubove (rubove parcela, Sumske rubove).

Projekte 1 zahvate izmjene javnih povrsina unutar grada temeljiti na suvremenim
nacelima urbanisticke, arhitekontske i krajobrazno arhitektonske struke kroz
implementaciju  krajobrazno arhitektonskih elaborata u dokumentaciju
projekata prometne infrastrukture.

Pri organizaciji javhog pomorskog prometa za povezivanje obalnih gradova
koristiti plovila koja se $to vise uklapaju u sliku morskog krajobraza te posredno
kroz emisije staklenickih plinova i sl. ne pridonose fizickoj degradaciji
morfoloskih elemenata priobalnog krajobraza i njegovim ambijentalnim
¢imbenicima.

Radnje za koje je potrebno navesti nacin postupanja u sklopu krajobraznih
elaborata dodatno su obradene u mjerama za T/o 7 poljoprivredno emljiste.

Za zahvate na zaSticenoj ili evidentiranoj kulturnoj bastini kao i u njezinom
neposrednom okolisu ishoditi stru¢no misljenje, posebne uvjete odnosno
suglasnost nadleznog Konzervatorskog odjela.

Ukoliko se pri izvodenju gradevinskih ili bilo kojih drugih radova koji se
obavljaju na povisini ili ispod povisine tla naide na arheolosko nalaziste,
obustaviti radove i o tome obavijestiti nadlezni konzervatorski odjel te
postupati u skladu sa Zakonom o zastiti i ocuvanju kulturnih dobara.

Uklopiti novoplaniranu biciklisticku infrastrukturu s turistickim potencijalom
kulturne bastine na podrucju provredbe Masterplana.

Prethodno provedbi nadogradnje, obnove i izgradnje u luckim podruéjima
provesti rekognosticiranje i istrazivanja potencijalnih podvodnih arheoloskih
nalazista.
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8 Razumna alternativa

Aktivnosti predlozene u okviru planiranih mjera u Masterplanu obuhvatile su razumne prijedloge za:

e unaprjedenje prometne infrastrukture koje ¢e pridonijeti prometnoj povezanosti i dostupnosti,
smanjiti prometne guzve, povecati sigurnost putovanja i rasteretiti urbane jezgre

e poboljsanje energetske ucinkovitosti povecanjem udjela vozila s niskom ili nultom razinom emisija,
poticanjem i unaprjedenjem infrastrukture za aktivne oblike putovanja (pjesacenje i biciklizam),
elektrifikacijom Zzeljeznicke mreze, ozelenjivanjem pomorske flote, razvojem i poticanjem koristenja
javnog prijevoza i sredstava zajednicke mobilnosti (carpooling i car-sharing) te razvojem zelene 1 plave
infrastrukture,

a kojima se doprinosi niskougljicnoj tranziciji, smanjenju izvora buke, smanjenju ranjivosti prirodnih sustava i
drustva na posljedice klimatskih promjena te povecanju sposobnosti oporavka nakon ucinaka klimatskih promjena.

Studija stoga ne predlaze dodatna alternativna rjesenja aktivnostima predlozenim u okviru planiranih mjera u
Masterplanu bududi da iste predlazu ¢itav niz mogudih aktivnosti za razvoj odrzive mobilnosti.

9 Pracenje stanja okolisa

Sukladno ¢lanku 26. Uredbe o strateskoj procjeni utjecaja strategije, plana i programa na okoli§ (NN 3/17),
program pracenja stanja okolisa, ukljucujuci i pracenje stanja ciljeva o¢uvanja i cjelovitosti podrucja ekoloske mreze
ako se u sklopu strateske procjene provodi glavna ocjena prihvatljivosti strategije, plana ili programa za ekolosku
mrezu, sastavni je dio strategije, plana odnosno programa.

Odredbama za provedbu vazeéeg PP SDZ (,»Sluzbeni glasnik Splitsko-dalmatinske Zupanije® broj 1/03, 8/04,
5/05,5/06, 13/07,9/13, 147/15, 154/21), poglavlje 1.11.3. Podrucja i lokaliteti 3a istrazivanje i pracenje pojava i procesa
u prostorn i PP SKZ,(Sluzbeni viesnik Sibensko-kninske Zupanije” broj 11/02., 10/05.-uskl., 3/06., 5/08., 9/12.-
pro¢isé. tekst, 4/13, 8/13.-ispr., 2/14. 1 4/17.), poglavlje 10. Mjere sprjecavanja nepovoljna utjecaja na okolis, definirana
su podrudja za pracenje pojava i procesa u prostoru za kulturna dobra, prirodnu bastinu, zrak, vode, more i buku
te se stoga ne predvida uspostava novog programa pracenja stanja okolisa.

Pracenje stanja okolisa propisat ¢e se za svaku aktivnost u prostoru i to na razini procjene utjecaja zahvata na
okolis/ocjene o prihvatljivosti zahvata za ekolosku mrezu.

Studija propisuje mjere sprjecavanja i ublazavanja utjecaja provedbe Masterplana na sastavnice i ¢imbenike u
okolisu odnosno uvjete za okolisno prihvatljivo provodenje aktivnosti iz mjera, koje je potrebno adekvatno
implementirati u Masterplan te potom pratiti njihovu implementaciju prilikom planiranja/odobravanja zahvata na
projektnoj razini. S obzirom na brojnost i karakteristike prepoznatih negativnih utjecaja, utvrdeno je da nema
potrebe za propisivanje dodatnog pracenja stanja okolisa.

10 Zakljuéci Studije

U skladu s datostima prostora te ovisno o njegovoj namjeni, Masterplanom se osiguravaju uvjeti za zadovoljenje
prometne potraznje i optimalne integracije cjelokupnog prometnog sustava, a u korist nacionalnog, regionalnog i
lokalnog gospodarstva i kvalitete te standarda Zivota lokalnog stanovnistva.

Procjena utjecaja provedbe Masterplana na okoli§ analizira je promjenu odnosno posljedicu koju ¢e provedba
planiranih mjera imati na znacajke sastavnica i ¢cimbenika u okolisu.

Cilj gotovo svih propisanih mjera je generalno unaprjedenje prometne infrastrukture koje ¢e pridonijeti prometnoj
povezanosti i dostupnosti, smanjiti prometne guzve, povecati sigurnost putovanja, rasteretiti urbane jezgre, smanjiti
i oblika prometovanja te samim time unaprijediti kvalitetu Zivota svih stanovnika Srednje Dalmacije. Politika
dekarbonizacije energetskog sektora podrazumijeva znacajno smanjenje potrosnje fosilnih goriva u prometu uz
istodobno povecanje koristenja energije s nultom ili vilo niskom emisijom CO2 Provedbom mjera Masterplana
koje poti¢u na razvoj pjesackog, biciklistickog i Zeljeznickog prijevoza te javnog putnickog prijevoza cilj je
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smanjenje emisija onecis¢ujucih tvari u zrak i smanjenje emisija staklenickih plinova ¢ime se doprinosi
niskouglji¢noj tranziciji, smanjenju ranjivosti prirodnih sustava i drustva na posljedice klimatskih promjena te
povecanju sposobnosti oporavka nakon ucinaka klimatskih promjena.

S druge pak strane, realizacijom planirane prometne infrastrukture omogucuje se kretanje vozila, koja su jos uvijek
u najvecoj mjeri na fosilni pogon (dizel 1 benzin) zbog cega je sektor prometa zasluzan za velik udio u ukupnim
emisijama oneci§¢ujucih tvari u zraku, primarno COs. Takoder moze doéi do trajnog zauzimanja i fragmentacije
prirodnih staniSta za biljne i zivotinjske vrste te narusavanja njihovih stani$nih uvjeta, posebice ako se radi o
zahvatima u zasticenim dijelovima prirode na podru¢ju FRSD, prenamjene bonitetno vrijednih obradivih tla,
gubitka i fragmentacije Suma i Sumskog zemljiSta, narusavanja postojeée kompozicije krajobraznih cjelina, ali i
potencijalnog narusavanja neistrazenih i neevidentiranih arheoloskih lokaliteta na podrucju provedbe Masterplana

Temeljem provedene ocjene utjecaja Masterplana na okolis te prijedloga mjera zastite okoliSa, a uz provedbu
predlozenih mjera zastite okolisa, ne¢e do¢i do znacajnog negativnog utjecaja Masterplana na okolis.
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11 Glavna ocjena prihvatljivosti za ekolosku mrezu

11.1 Uvod

Ministarstvo gospodatstva i odrzivog razvoja donijelo je Rjesenje (KLASA: UP/I 352-03/22-05/145, URBROJ:
517-10-2-3-22-5, Zagreb, 21. prosinca 2022.) o obvezi provodenja Glavne ocjene Masterplana prometnog razvitka
tunkcionalne regije Srednja Dalmacija za ekolosku mrezu. Preslika Rjesenja se nalazi u Poglavlju 14.2 Studije.

Glavna ocjena prihvatljivosti za ekolosku mrezu izradena je sukladno Zakonu o zastiti prirode (80/13, 15/18,
14/19, 127/19) i Uredbi o ekoloskoj mrezi i nadleznostima javnih ustanova za upravljanje podrudjima ekoloske
mreze (NN 80/19). Prema Clanku 26. Zakona o zastiti prirode za strategije, planove i programe za koje je odredena
obveza strateske procjene, Glavna ocjena obavlja se u okviru postupka strateske procjene utjecaja strategije, plana
i programa na okoli§ (SPUO) te, u skladu s tim, predmetna Studija sadrzi poglavlje Glavna ocjena prihvatljivosti
za ekolosku mrezu (dalje u tekstu: Glavna ocjena).

U poglavlju Glavna ocjena analiziran je Masterplana prometnog razvoja funkcionalne regije Srednja Dalmacija
(dalje u tekstu: Masterplan).

Izradiva¢ poglavlja Glavna ocjena je tvrtka IRES EKOLOGIJA d.o.0. sa sjediStem u Zagrebu, Prilaz baruna
Filipovi¢a 21. Preslika RjeSenja za obavljanje strucnih poslova iz podrudja zastite prirode koje je izdalo Ministarstvo
gospodarstva i odrzivog razvoja nalazi se u Prilogu 14.5 Studjje.

11.2 Opis podrucja ekoloske mreze

Na podruéju obuhvata Masterplana nalazi se ukupno 188 podrucja ekoloske mreze, od toga 177 podrudja ocuvanja
znacajnih za vrste 1 staniSne tipove (u daljnjem tekstu: POVS) te 11 medunarodno vaznih podrucja ocuvanja
znacajnih za ptice (u daljnjem tekstu: POP) (Slika 11.1).
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Slika 11.1 Podruéja ekoloske mreze unutar obuhvata Masterplana (Izvor: Bioportal i Geoportal DGU)
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11.3 Obiljezja utjecaja Masterplana na podrucja ekoloske mreze

11.3.1 Metodologija procjene utjecaja

Glavnom ocjenom analizirane su aktivnosti Masterplana na podrucja ekoloske mreze. S obzirom na to da aktivnosti
Masterplana nemaju prostornu komponentu Glavna ocjena nije bila u moguénosti precizno odrediti intenzitet
utjecaja na predmetna podrucja ekoloske mreze, no opis aktivnosti jasno pokazuje da ¢e njthova provedba vrlo
vjerojatno imati utjecaj u prostoru. Zbog nedostatka prostorno definiranih podataka mogudéi utjecaji provedbe
Master plana na ekolosku mrezu ne mogu se ¢injeni¢no ocijeniti, stoga su istaknuti kljuéni rizici vezani uz moguce
utjecaje na ekolosku mrezu.

Za potrebe prikaza intenziteta utjecaja koriStena je standardna skala, sukladno Smjernicama za ocjenu
prihvatljivosti za ekolosku mrezu za Stratesku procjenu utjecaja na okoli§ (SPUO) (Tablica 11.1).

Tablica 11.1 Primijenjena skala za procjenu intenziteta utjecaja provedbe Masterplana
(Izvor: Prilog 1. Smjernice za ocjenu prihvatljivosti za ekolosku mrezu, 2014)

Vrijednost Pojam Opis
Znacajan negativan utjecaj
. Iskljutuje provedbu SPP
Vjerojatnost 7 nacai . e ilid Kti Lo te ili lacii i niih
. nacajno uznemiravanje ili destruktivan utjecaj na staniste ili populaciju vrsta ili njihova

-2 iremzzliff znatnog dijela, znacajno uznemiravanje ckoloskih zahtjeva stanista ili vrsta, znacajan

utj%caja & utjecaj na.st;'mléte ili Pnrodan razvoj vrsta. Qve utjecaje je potrebno umanjiti mjerama
ublazavanja ispod razine znacajnosti, a ukoliko to nije moguce element s ocjenom -2
potrebno je ukloniti iz SPP.
Ogranicen/umjeten/neznatan negativan utjecaj

Vjerojatnost Provedba SPP nije iskljucena.

1 umjerenog Umjeren problemati¢an utjecaj na staniste ili populaciju vrsta, umjereno narusavanje
negativnog ekoloskih uvjeta potrebnih za o¢uvanje stanista ili vrsta, marginalni utjecaj na staniste ili
utjecaja prirodni razvoj vrsta. Moguce ga je ublaziti ili ukloniti odgovarajuéim mjerama

ublazavanja, no njihovo propisivanje nije obvezno vezano uz glavnu ocjenu.

0 Vijerojatno nema | SPP ne pokazuje vidljive utjecaje.
utjecaja
Vijerojatnost Umjeren povoljan utjecaj na staniste ili populaciju vrsta, umjereno poboljsanje ekoloskih

e umj.eFenog zahtjeva staniSta ili vrste, umjeren povoljan utjecaj na staniste ili prirodni razvoj vrsta.
pozitivnog
utjecaja
Vijerojatnost Znacajan povoljan utjecaj na staniste ili populaciju vrsta, znacajno poboljsanje ekoloskih

i znaézfjnog zahtjeva stanista ili vrste, znacajan povoljan utjecaj na staniste ili prirodni razvoj vrsta.
pozitivnhog
utjecaja
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11.3.2 Moguéi pojedinalni i kumulativni ntjecayi

Analizirane su sve mjere, odnosno aktivnosti Masterplana na ciljeve o¢uvanja podrucja ekoloske mreze. Svaka
mjera zasebno je analizirana i ocjenjivana, bez mjera ublazavanja te nakon primjene mjera ublazavanja, ako je iste
potrebno propisati.

Realizacijom aktivnosti Masterplana moze doéi do negativnog utjecaja na ciljeve ocuvanja podrucja ekoloske
mreze, prvenstveno gubitkom ciljnih stanisnih tipova i njihovom degradacijom zbog moguce promjene stani$nih
uvjeta (fragmentacija, stvaranje Sumskih rubova, promjena vodnog rezima, unos i Sirenje invazivnih vrsta te
oneciscenje, posebice oneciséenje morskih stanista). Na isti nacin moze dodi i do utjecaja na stanista ciljnih vrsta
ckoloske mreze, uz utjecaje moguceg stradavanja i uznemiravanja (buka, vibracije, svjetlosno oneciséenje i dr.).

Odredene mjere sadrze aktivnosti koje imaju pozitivan utjecaj i mogu dugoro¢no doprinijeti ocuvanju ciljnih
stani$nih tipova i vrsta. Pozitivni utjecaji su procijenjeni kod smanjenja emisija Stetnih plinova, a time i ublazavanja
nepovoljnih ¢imbenika klimatskih promjena i smanjenja oneciscenja ciljnih stanisnih tipova i stanista pogodnih za
ciline vrste. Takoder, pozitivni utjecaji kod nekih mjera se ocituju u vidu doprinosa smanjenju svijetlosnog
oneciséenja i emisija buke.

U sljedecoj tablici (Tablica 11.2) su prema intenzitetu utjecaja grupirane mjere Masterplana ¢ije aktivnosti utjecu
na ciljeve ocuvanja podruéja ekoloske mreze.

Tablica 11.2 Intenzitet utjecaja mjera Masterplana

Pozitivan utjecaj Umjeren negativan utjecaj Znacajan negativan utjecaj

M1.22., M1.32., M1.61, M1.67., M1.69. | M1.4,, M15., M1.6, M1.7., ML12, | M1.31., M1.33., M1.38,, M1.39,
M1.14, M1.18, M1.21, M1.24., | M1.40, M1.41., M1.42, M1.43,
M1.46., M1.49., M1.51, M1.55, | M1.45,, M1.53., M1.85., M1.87.
M1.57., M1.60., M1.62, MI1.72,
M1.73.

S obzirom na to da nije poznato koliko aktivnosti Masterplana Ce se realizirati na podrucjima ekoloske mreze, nije
moguce ¢injenicno odrediti stvarni kumulativni utjecaj, no moguée je prikazati odredene rizike prostornog
smjestanja aktivnosti unutar podrucja ekoloske mreze.

11.4 Mjere ublazavanja negativnih utjecaja na ciljeve ocuvanja i cjelovitost
podrucja ekoloske mreze

M1.4.; M1.5.

Prilikom planiranja izgradnje Zeljeznickil pruga i pripadajuce infrastrukture, prije svega izbjegavati podrucja ekoloske mrege, a
ukolifo to nije moguce, prikupiti podatke o rasprostranjenosti ciljnih vrsta i stanisnib tipova podruija ekoloske mrege i n skladu s
podacima Zeljeznicke pruge i pripadajucu infrastrukturu planirati izvan podruija rasprostranjenosti prioritetnih cifjnib stanisnib tipova
te mafksimalno izbjegavajndi ostale cifjne stanisne tipove i pogodna stanista ciljnibh vrsta.

Izgradnju Seljeznickih praga i pripadajuée infrastrukture ndaljiti od potencijalne blizine ciljngg stanisngg tipa 8310 - Spilje i jame
gatvorene 3a javnost, a nacin ivodenja radova (posebice eventualno miniranje i sliche radove jaceg intenziteta) planirati tako da se ne
naruse stanisni uvjeti unutar speleoloskog objekta.

Prilikom planiranja izgradnje Zeljeznickib pruga i pripadajuce infrastrukture u najvecoj myjeri gdje nyjeti dopustaju graditi vijadukte
i/ ili tunele, mafksimalno koristiti postojece infrastrukturne koridore te stanista manjih prirodnib vrijednosti (npr. ruderalna stanista,
Stanista obrasla invazivnim vrstama, antropogena stanista i si.).

Prilikom planiranja izgradnje Seljeznitkih pruga i pripadajuce infrastrukture uzeti n obzir podatke o néestalosti stradavanja ciljnib
vrsta (ptica, vodoemaca, gmazova, sisavaca, Sismisa i sl.) te predvidjeti dovoljan broj i odgovarajuce pozicionirati prijelaze/ prolaze a
divlje Zivotinje na dijelu trase koja prolazi krozg podrucja ekoloske mrese.

U daljnjim fazama planiranja izgradnje Seljexnickib pruga i pripadajuce infrastrukture osigurati povoljan vodni resim vodenih i
vlagnib stanista (i Ce se prostorni raspored utvrditi konultiraiuci relevantne strucne podloge (karta stanista i dr.) ili na temeljn
provedenih istragivanja.
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Na projektnoj razini osignrati tebnicke myjere gastite ciljnib vrsta Sismisa i ptica od kolizije i elektrokucije na elektricnim vodovima
iznad viakova.

M1.12.

Prilikom planiranja izgradnje intermodalnib terminala, prije svega izbjegavati podruija ekoloske mrese, a ukoliko to nije mognce,
prikupiti podatke o rasprostranjenosti ciljnib vrsta i stanisnib tipova podrucja ekoloske mrese i u skladu s podacima intermodalne
terminale planirati izvan podrudja rasprostranjenosti prioritetnib ciljnib stanisnib tipova te maksimalno igbjegavajuci ostale ciljne
stanisne tipove i pogodna stanista ciljnib vrsta.

M1.14.

Prilikom planiranja izgradnje biciklistickib staza, prije svega izbjegavati podrudja ekoloske mrege, a nkoliko to nije moguce, prikupiti
podatke o rasprostranjenosti ciljnib vrsta i stanisnib tipova podruija ekoloske mrese i u skladu s podacima biciklisticke staze planirati
izvan podrudja rasprostranjenosti priovitetnib ciljnih stanisnib tipova te mafksimalno izbjegavajuci ostale ciljne stanisne tipove i pogodna
Stanista ciljnih vrsta.

M1.18.

Prilikom planiranja izgradnje Park&>Ride sustava, prije svega izbjegavati podrucja ekoloske mrege, a nkoliko to nije mognce,
prikupiti podatke o rasprostranjenosti ciljnih vrsta i stanisnib tipova podrudia ekoloske mrege i u skladu s podacima Park>Ride
sustave planirati izvan podrudja rasprostranjenosti prioritetnib ciljnib stanisnib tipova te maksimalno izbjegavajuci ostale ciljne stanisne
tipove i pogodna stanista ciljnib vrsta.

M1.21.

Prilikom planiranja iggradnje dodatnib prometnib traka za vogila javnog gradskog prijevoza i interventnih vogila, prije svega
i2bjegavati podrncja ekoloske mirese, a nkoliko to nije moguée, prikupiti podatke o rasprostranjenosti ciljnib vrsta i stanisnib tipova
podrucja ekoloske mrese i n skladu s podacima Park&>Ride sustave planirati izvan podrudja rasprostranjenosti prioritetnih ciljnib
Stanisnih tipova te maksimalno igbjegavajndi ostale ciljne stanisne tipove i pogodna stanista ciljuih vrsta.

M1.24.

Prilikom planiranja izgradnje i modernizacije prometnica raglicitih kategorija, prije svega igbjegavati podruja ekoloske mree, a
ukoliko to nije moguce, prikupiti podatke o rasprostranjenosti ciljnib vrsta i stanisnib tipova podrucja ekoloske mrese i u skladu s
podacima izgradnjn i modernizaciju prometnica raglicitib kategorija planirati igvan podruija rasprostranjenost priovitetnib ciljnib
Stanisnib tipova te maksimalno igbjegavajudi ostale ciljne stanisne tipove i pogodna stanista ciljnib vrsta.

Izgradnju i modernizaciju prometnica razlicitibh kategorija udaljiti od potencijalne blizine ciljnog stanisnog tipa 8310 - Spilje i jame
gatvorene ga javnost, a naiin izvodenja radova (posebice eventualno miniranje i slicne radove jaceg intenziteta) planirati tako da se ne
naruse stanisni uyjeti unutar speleoloskog objekta.

Prilikom planiranja izgradnje i modernizacije prometnica raglicitib kategorija n najvecoj mjeri gdje ujets dopustaju graditi vijadukte
i/ ili tunele, mafksimalno koristiti postojece infrastrukturne koridore te stanista manjib prirodnib vrijednosti (npr. ruderalna stanista,
Stanista obrasla invazivnim vrstama, antropogena stanista i si.).

Prilikom planiranja izgradnje i modernizacije prometnica razlititih kategorija uzeti u obzir podatke o ulestalosti stradavanja cifjnib
vrsta (ptica, vodozemaca, gmazova, sisavaca, Sismisa i sl.) te predvidjeti dovoljan broj i odgovarajuée pozicionirati prijelaze/ prolaze a
divlje Zivotinje na dijelu trase koja prolazi kroz podrudja ekoloske mreze.

U daljnjim fazama planiranja iggradnje i modernizacije prometnica raglicitih kategorija osignrati povoljan vodni resim vodenih i
vlagnib stanista ¢jji ‘e se prostorni raspored utvrditi konzultirajuci relevantne strutne podloge (karta stanista i dr.) ili na temelju
provedenil istragivanja.

M1.31.

Prilikom planiranja izgradnje intermodalnib (vorista, prije svega izbjegavati podrucja ekoloske mrese, a ukoliko to nije mognte,
prikupiti podatke o rasprostranjenosti ciljnih vrsta i stanisnib tipova podruija ekoloske mrese i u skladu s podacima intermodalna
Cvorista planirati ivan podrucja rasprostranjenosti prioritetnib ciljnilb stanisnib tipova te maksimalno igbjegavajuii ostale ciljne
stanisne tipove i pogodna stanista ciljuih vrsta.

M1.33.

Prilikom planiranja povezivanja poslovnib i gospodarskibh gona na geljeznicku mreu, prije svega izbjegavati podruija ekoloske mrese,
a ukoliko to nije moguce, prikupiti podatke o rasprostranjenosti ciljnib vrsta i stanisnib tipova podruija ekoloske mrege i u skladu s
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podacima povezivanje poslovnib i gospodarskib zona na seljeznicku mresu planirati izvan podrudja rasprostranjenosti prioritetnih
ciljnib stanisnib tipova te maksimalno izbjegavaudi ostale ciljne stanisne tipove i pogodna stanista ciljnih vrsta.

Povezivanje posiovnib i gospodarskib zona na Zeljeznickn mresu ndaljiti od potencijalne blizine ciljnog stanisngg tipa 8310 - Spilje i
Jame atvorene a javnost, a nacin izvodenja radova (posebice eventualno miniranje i slicne radove jaceg intenziteta) planirati tako da
se ne naruse stanisni nyjeti unutar speleoloskog objekta.

Prilikom planiranja povezivanja poslovnib i gospodarskibh zona na Zeljeznicku mreiu u najveloj myjeri gdje nyjeti dopustaju graditi
vijadukte 1/ il tunele, maksimalno koristiti postojece infrastrukturme koridore te stanista manjib prirodnib vrijednosti (npr. ruderalna
Stanista, stanista obrasla invazivnim vrstama, antropogena stanista i sl.).

Prilikom planiranja povezivanja poslovnib i gospodarskib zona na Zeljeznickn mrein nzeti n obzir podatke o uiestalosti stradavanja
cljnibh vrsta (ptica, vodozemaca, gmazova, sisavaca, Sismisa i sl.) te predvidjeti dovoljan broj i odgovarajuce pozicionirati
prijelaze/ prolaze za divlje Zivotinje na dijelu trase koja prolazi krog podrucja ekoloske mrese.

U daljnjim fazama planiranja povezivanja poslovnib i gospodarskih gona na Zeljexnickn mresu osigurati povoljan vodni resim vodenih
7 vlagnib stanista (i ée se prostorni raspored utvrditi konzultiraguci relevantne strucne podloge (karta stanista i dr.) ili na temelju
provedenil istragivanja.

Na projektnoj razini osignrati tebnicke mjere Zastite ciljnib vrsta Sismisa i ptica od kolizije i eleftrokucije na elektricnim vodovima
znad viakova.

M1.38.

Prilikom planiranja poveianja broja komunalnibh vegova krog preuredenje i prosirenje postojecih luckib podrucja s pontonima,
pokretanje investicija u nove javne komunalne lucice, izgraduin luike nadogradnje i podgradnje te krog izgradujn lukobrana, prije
svega igbjegavati podrutja ekoloske mrese, a ukoliko to nije moguce, prikupiti podatke o rasprostranjenosti ciljnib vrsta i stanisnib
tipova podruija ekoloske mrege i n skladu s podacima navedenn infrastrnktnru planirati izvan podruija rasprostranjenosti prioritetnib
ciljnih stanisnib tipova te maksimalno izbjegavajuli ostale ciljne stanisne tipove i pogodna stanista ciljnib vrsta.

Prilikom izvedbe sidrista unutar podrucja ekoloske mrege na podrulju rasprostranjenosti ciljnib stanisnib tipova, posebice prioritetnog
cilinog stanisnog tipa Naselja posidonije (Posidonion oceanicae) (Natura Sifra *1120), umjesto sidrenibh blokova potrebno je oristiti
tehnitka rjesenja kojima se minimalno osteluje morsko dno i biocenoze dna (npr. lelicne zavonice) koje su pribvatijivije 2a prirodu n
usporedbi sa sidrenim betonskim blokovima.

Nartkon postavijanja nredenih sidrista na nekom podruiin (uvali) unutar podrucja ekoloske mrese, potrebno je zabraniti daljnje sidrenje
na tom podrucju izvan sustava uredenih sidrista

Pri planiranju i igradi projekine dokumentacije za lucku infrastrufturu i pratece sadriaje, koristiti podatke i primjenjivati mjere
ublagavanja i3 Studije sidrista splitsko-dalmatinske Zupanije 17 11 faza, Split 2019.

M1.39.

Prilikom planiranja izgradnje Zeljeznicke infrastrukture, razvoja infrastrukture pomorskog prijevoza, izgradnje intermodalnib cvorista
(terminala) i izgraduje pripadajuce infrastrukture ga ozelenjavanje putnicke i teretne pomorske flote, prije svega izbjegavati podrudja
ekoloske mrese, a ukoliko to nije moguce, prikupiti podatke o rasprostranjenosti cifjnib vrsta i stanisnib tipova podrucja ekoloske
mrege i u skladu s podacima navedene aktivnosti planirati izvan podrudja rasprostranjenosti prioritetnib ciljnih stanisnib tipova te
matksimalno ibjegavajuci ostale ciljne stanisne tipove i pogodna stanista ciljnib vrsta.

Planiranje izgradnje Zeljeznicke infrastrukinre ndaljiti od potencijalne blizine ciljnog stanisnog tipa 8310 - Spilje i jame zatvorene za
_Javnost, a nacin izvodenja radova (posebice eventualno miniranje i slicne radove jaleg intenziteta) planirati tako da se ne naruse stanisni
uvjeti unutar speleoloskog objekta.

Prilikom planiranja izgradnje Zeljexnicke infrastruktnre u najveioj mjeri gdje uvjeti dopustaju graditi vijadukte ifili tunele,
matksimalno koristiti postojece infrastrukturne koridore te stanista manjibh prirodnib vrijednosti (npr. ruderalna stanista, stanista
obrasla invazivnim vrstama, antropogena stanista i si.).

Prilikom planiranja izgradnje Zeljexnicke infrastrukture uzeti n obgir podatke o ulestalosti stradavanja ciljnib vrsta (ptica,
vodozemaca, gmazova, sisavaca, Sismisa i sl.) te predvidjeti dovoljan broj i odgovarajuée pozicionirati prijelaze/ prolaze za divije
Zivotinje na dijeln trase koja prolazi krog podrudia ekoloske mrege.

U daljnjim fazama planiranja iggradnje eljexnicke infrastruketure osigurati povoljan vodni reZim vodenih i viagnib stanista liji ce se
prostorni raspored utvrditi konzultirajuci relevantne strucne podioge (Rarta stanista i dr.) ili na temelju provedenih istragivanja.

Na projektnoj razini osignrati tebnicke mjere gastite ciljnib vrsta Sismisa i ptica od kolizije i elektrokucije na elektricnim vodovima
iznad viakova.
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M1.40.

Prilikom planiranja nadogradnje cestovne infrastrukture medunarodnog i nacionalnog nacaja, prije svega igbjegavati podrucja
ekoloske mrese, a ukoliko to nije moguce, prikupiti podatke o rasprostranjenosti cifjnib vrsta i stanisnib tipova podrucja ekoloske
mreze i u skladn s podacima nadogradnju cestovne infrastrukture medunarodnog i nacionalnog naiaja planirati izvan podruija
rasprostranjenosti priotitetnil) ciljnih stanisnib tipova te maksimalno izbjegavajuci ostale ciljne stanisne tipove i pogodna stanista ciljnib
vrsta.

Nadogradnju cestovne infrastrukture medunarodnog i nacionalnog znacaja udaljiti od potencijalne blizine ciljnog stanisnog tipa 8310
- Spilje i jame Zatvorene ga javnost, a nacin ivodenja radova (posebice eventualno miniranje i slicne radove jaceg intenziteta) planirati
tako da se ne naruse stanisni uvjeti unutar speleoloskog objekta.

Prilikom planiranja nadogradnje cestovne infrastrukture medunarodnog i nacionalnog nacaja n najvecoj mjeri gdje nyjeti dopustaju
graditi vijadufkte i/ ili tunele, maksimalno koristiti postojece infrastrukturne koridore te stanista manjib prirodnib vrijednosti (npr.
ruderalna stanista, stanista obrasla invazivnim vrstama, antropogena stanista i sl.).

Prilikom planiranja nadogradnje cestovne infrastrukture medunarodnog i nacionalnog naiaja uzeti n obzir podatke o ulestalosti
Stradavanja ciljnih vrsta (ptica, vodozemaca, gmazova, sisavaca, $ismisa i sl.) te predvidjeti dovoljan broj i odgovarajuée pogicionirati
prijelaze/ prolaze za divije Zivotinje na dijeln trase koja prolazi kroz podrucja ekoloske mrese.

U daljnjim fazama planiranja nadogradnje cestovne infrastrukture medunarodnog i nacionalnog 3nacaja osigurati povoljan vodni regim
vodenih i viagnih stanista (Gji le se prostorni raspored utvrditi konzultirajuéi relevantne strucne podloge (karta stanista i dr.) ili na
temelju provedenih istragivanja.

M1.41.

Prilikom planiranja izgradnje Zeljeznickih pruga i pripadajuce infrastrukture, prije svega ixbjegavati podrucja ekoloske mreze, a
ukoliko to nije moguce, prikupiti podatke o rasprostranjenosti ciljnih vrsta i stanisnib tipova podrucja ekoloske mrese i n skladu s
podacima Feljeznitke pruge i pripadajucu infrastrukturu planirati igvan podrudja rasprostranjenosti prioritetnib ciljnib stanisnib tipova
te matksimalno izbjegavajuéi ostale cifjne stanisne tipove i pogodna stanista ciljnib vrsta.

Izgradnju Zeljeznickih pruga i pripadajnie infrastrukinre udaljiti od potencijalne blizine ciljnog stanisnog tipa 8310 - Spilje i jame
gatvorene ga javnost, a naiin ivodenja radova (posebice eventualno miniranje i slicne radove jaleg intenziteta) planirati tako da se ne
naruse stanisni uyjeti unutar speleoloskog objekta.

Prilikom planiranja izgradnje Zeljeznickib pruga i pripadajuce infrastrukture u najvecoj myjeri gdje nyjeti dopustaju graditi vijadukte
i/ ili tunele, mafksimalno koristiti postojece infrastrukturne koridore te stanista manjib prirodnih vrijednosti (npr. ruderalna stanista,
Stanista obrasla invazivnim vrstama, antropogena stanista i si.).

Prilikom planiranja izgradnje Feljeznitkibh pruga i pripadajuce infrastrukture uzeti n obzir podatke o ulestalosti stradavanja ciljnib
vrsta (ptica, vodozemaca, gmazova, sisavaca, Sismisa i sl.) te predvidjeti dovoljan broj i odgovarajuée pozicionirati prijelaze/ prolaze a
divlje Zivotinje na dijelu trase koja prolazi krog podrucja ekoloske mrese.

U daljujim fagama planiranja iggradnje Zeljeznickib pruga i pripadajuce infrastrukture osigurati povoljan vodni regim vodenib i
vlagnib stanista (i ce se prostorni raspored utvrditi konultirajuci relevantne struine podioge (karta stanista i dr.) ili na temeljn
provedenih istragivanja.

Na projektnej razini osignrati tebnicke mjere gastite ciljnib vrsta Sismisa i ptica od kolizije i elektrokucije na elektricnim vodovima
iznad viakova.

M1.42.

Prilikom planiranja razveja infrastrukture manjibh 3racnibh luka, prije svega ixbjegavati podrucja ekoloske mrese, a ukoliko to nije
mogncte, prikupiti podatke o rasprostranjenosts ciljnib vrsta i stanisnib tipova podrucja ekoloske mreze i u skladu s podacima razvoj
infrastrukture manjib gracnib lnka planirati igvan podruija rasprostranjenosti prioritetnih ciljnih stanisnib tipova te maksimalno
izbjegavajuci ostale ciljne stanisne tipove i pogodna stanista ciljnih vrsta.

Izbjegavati Sirenje aerodroma na prostor POP HRJ000022 1 elebit, HR]000024 Ravni kotari, HRJ000025 1 ransko jezero i
Jasen, HR1000026 Krka i ofolni plato, HR1000027 Mosor, Kozjak i Trogirska gagora, HR1000028 Dinara, HR1000029
Cetina, HR1000030 Biokovo i Rilié, HR1000035, NP Kornati i PP Telaséica, HR1000036, Srednjedalmatinski otoci i Peljesac,
HR1000039 Putinski otoci, a intenzitet Jrainog prometa ograniciti kako bi se izbjegli xnacajni negativni utjecayi na cifjne vrste POP
podrudja.
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M1.43.

Prilikom planiranja izgradnje Zeljeznickih pruga i pripadajuce infrastrukture, prije svega ixbjegavati podrucja ekoloske mrese, a
ukoliko to nije moguce, prikupiti podatke o rasprostranjenosti ciljnibh vrsta i stanisnib tipova podruija ekoloske mrege i u skladn s
podacima Zeljeznicke pruge i pripadajucu infrastrukturu planirati izvan podrudia rasprostranjenosti prioritetnih ciljnib stanisnib tipova
te matksimalno izbjegavajndi ostale ciljne stanisne tipove i pogodna stanista ciljnih vrsta.

Izgradnju Zeljeznickib pruga i pripadajuée infrastruktnre ndaljiti od potencijalne blizine ciljnog stanisnog tipa 8310 - Spilje i jame
gatvorene ga javnost, a nadin izvodenja radova (posebice eventualno miniranje i stithe radove jaceg intengiteta) planirati tako da se ne
naruse stanisni uyjeti unutar speleoloskog objekta.

Prilikom planiranja izgradnje Zeljeznickibh pruga i pripadajuce infrastrukiure u najvedoj mjeri gdje nvjeti dopustaju graditi vijadufkete
i/ ili tunele, mafksimalno koristiti postojece infrastrukturne koridore te stanista manjib prirodnib vrijednosti (npr. ruderalna stanista,
stanista obrasla invazivnim vrstama, antropogena stanista i si.).

Prilikom planiranja izgradnje eljeznickib pruga i pripadajuce infrastrukture uzeti n obzir podatke o ucestalosti stradavanja ciljnib
vrsta (ptica, vodozemaca, gmazova, sisavaca, Sismisa i sl.) te predvidjeti dovoljan broj i odgovarajuée pozicionirati prijelaze/ prolaze a
divlje Fivotinje na djjeln trase koja prolazi krozg podrucja ekoloske mrese.

U daljujim fagama planiranja izgradnje Feljeznickih pruga i pripadajuce infrastrukture osigurati povoljan vodni regim vodenib i
vlagnib stanista ¢jji e se prostorni raspored utvrditi konzultirajuci relevantne struine podloge (karta stanista i dr.) ili na temeljn
provedenih istragivanja.

Na projektngj razini osigurati tehnicke myjere astite cilinih vrsta Sismisa i ptica od kolizije i elektrokucije na elektricnin vodovima
iznad viakova.

M1.45.

Prilikom planiranja izgradnje intermodalnib fvorista, prije svega izbjegavati podrudja ekoloske mreze, a ukoliko to nije mognce,
prikupiti podatke o rasprostranjenosti ciljnib vrsta i stanisnib tipova podrucja ekoloske mrese i u skladu s podacima intermodalna
Cvorista planirati igvan podruija rasprostranjenosti priovitetnib ciljnib stanisnib tipova te maksimalno ibjegavajuci ostale ciljne
stanisne tipove i pogodna stanista ciljnih vrsta.

M1.46.

Prilikom planiranja nadogradnje skladisnib kapaciteta lnka, prije svega igbjegavati podruija ekoloske mrese, a ukoliko to nije mogude,
prikupiti podatke o rasprostranjenosti ciljnib vrsta i stanisnib tipova podruija ekoloske mrege i u skladu s podacima nadogradnin
Skladisnih kapaciteta luka planirati izvan podrudja rasprostranjenosti prioritetnih ciljnib stanisnib tipova te maksimalno izbjegavajuli
ostale ciljne stanisne tipove i pogodna stanista ciljnib vrsta.

M1.49

Prilikom planiranja nadogradnje cestovne infrastrukture 3a pribvaianje tereta u lukama, prije svega izbjegavati podruija ekoloske
mrege, a ukoliko to nije moguce, prikupiti podatke o rasprostranjenosti cifjinib vrsta i stanisnib tipova podrudja ekoloske mrege i n
Skladn s podacima nadogradnju cestovne infrastrukture ga pribvaianje tereta u lukama planirati izvan podrucja rasprostranjenosti
prioritetnib ciljnih stanisnib tipova te maksimalno izbjegavajuii ostale ciljne stanisne tipove i pogodna stanista ciljnib vrsta.

M1.51.

Prilikom planiranja izgraduje energetske infrastrukture za punjenje moderniziranih plovila, prije svega izbjegavati podrudja ekoloske
mrege, a ukoliko to nije moguce, prikupiti podatke o rasprostranjenosti cifjnib vrsta i stanisnib tipova podrudja ekoloske mrege i n
skladu s podacima izgradnju energetske infrastrukture 3a punjenje moderniziranih plovila planirati izvan podruija rasprostranjenosti
prioritetnib ciljnih stanisnib tipova te maksimalno izbjegavajuli ostale ciljne stanisne tipove i pogodna stanista ciljnib vrsta.

M1.53.

Prilikom planiranja nadogradnje objekata na vezovima i poboljsanja pristupa luci, prije svega izbjegavati podrucja ekoloske mrese, a
ukoliko fo nije moguce, prikupiti podatke o rasprostranjenosti ciljnih vrsta i stanisnib tipova podrucja ekoloske mrese i n skladu s
podacima nadogradnju objekata na vezovima i poboljsanja pristupa luci planirati igvan podrudja rasprostranjenosti prioritetniby cifjnib
stanisnih tipova te maksimalno izbjegavajudi ostale ciljne stanisne tipove i pogodna stanista ciljnibh vrsta.

Prilikom izvedbe sidrista unutar podrucja ekoloske mrege na podrudju rasprostranjenosti ciljnib stanisnib tipova, posebice prioritetnog
ctljnog stanisnog tipa Naselja posidonije (Posidonion oceanicae) (Natura Sifra *1120), umjesto sidrenih blokova potrebno je koristiti
tehnicka rjesenja kojima se minimalno osteluje morsko dno i biocenoze dna (npr. lelicne avojnice) koje su pribvatijivije 2a privodu n
usporedbi sa sidrenim betonskim blokovima.
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Natkon postavijanja uredenih sidrista na nekom podruiiu (uvali) unutar podrucja ekoloske mrese, potrebno je zabraniti daljnje sidrenje
na tom podrucju izvan sustava nredenib sidyista

Pri planiranju i igradi projekine dokumentacije 3a luckn infrastrukturu i pratece sadriaje, koristiti podatke i primjenjivati myjere
ublagavanja iz Studije sidrista splitsko-dalmatinske Supanije /i 1 faza, Split 2079.

M1.55.

Prilikom planiranja uredenja povrsina koje bi se prenamijenile n helidrome, prije svega izbjegavati podrudja ekoloske mrege, a ukoliko
to nije mognce, prikupiti podatke o rasprostranjenosti ciljnib vrsta i stanisnib tipova podrucja ekoloske mrese i u skladu s podacima
uredenje povrsina koje bi se prenamijenile u helidrome planirati izvan podrudja rasprostranjenosti prioritetnib ciljuih stanisnib tipova
te matksimalno izbjegavajudi ostale cifjne stanisne tipove i pogodna stanista ciljnih vrsta.

M1.57.

Prilikom planiranja Sirenja mreze helidroma, prije svega izbjegavati podrucja ekoloske mrese, a nkoliko to nije mognée, prikupiti
podatke o rasprostranjenosti ciljnih vrsta i stanisnib tipova podrucja ekoloske mrege i u skladu s podacima Sirenje mrese belidroma
Planirati izvan podrucja rasprostranjenosti prioritetnihy ciljnib stanisnib tipova te maksimalno izbjegavajuéi ostale ciljne stanisne tipove
7 pogodna stanista ciljnib vrsta.

M1.60.

Prilikom planiranja poboljsanja i izgradnje energetske mrege 3a punjenje vozila na pogon elektricnom energijom, prije svega izbjegavati
podruija ekoloske mrese, a ukoliko to nije moguée, prikupiti podatke o rasprostranjenosti ciljnih vrsta i stanisnib tipova podrucja
ekoloske mrese i u skladn s podacima poboljsanje i izgradnjn energetske mrese za punjenje vozila na pogon elektricnom energijom
Planirati izvan podrucja rasprostranjenosti prioritetnih ciljnib stanisnib tipova te maksimalno izbjegavajuéi ostale ciljne stanisne tipove
7 pogodna stanista ciljnib vrsta.

M1.62.

Prilikom planiranja izgradnje energetske mrese ga punjenje vogila vodikom, prije svega izbjegavati podrucja ekoloske mresge, a nkoliko
to nije mognce, prikupiti podatke o rasprostranjenosti ciljnib vrsta i stanisnib tipova podruiia ekoloske mrese i u skladu s podacima
izgradnju energetske mrege ga punjenje vozila vodikom planirati izvan podrudja rasprostranjenosti prioritetnib ciljnib stanisnib tipova
te maksimalno igbjegavajudi ostale ciljne stanisne tipove i pogodna stanista cifjnib vrsta.

M1.72.

Prilikom planiranja nredenja povrsina 3a pjesaka te prijevogna sredstva mikromobilnosts, prije svega igbjegavati podrudja ekoloske
mrege, a ukoliko to nije moguce, prikupiti podatke o rasprostranjenosti ciljnih vrsta i stanisnib tipova podrucja ekoloske mrege i n
Skladn s podacima uredenje povrsina za pjesaka te prijevogna sredstva mikromobilnosti planirati izvan podrucja rasprostranjenosti
prioritetnib ciljnih stanisnib tipova te maksimalno izbjegavajuli ostale cifjne stanisne tipove i pogodna stanista cifjnib vrsta.

M1.73.

Prilikom planiranja izgraduje terminala mobilnosti, prije svega izbjegavati podrudja ekoloske mrege, a ukoliko to nije mognce,
prikupiti podatke o rasprostranjenosti ciljnib vrsta i stanisnib tipova podrudja ekoloske mrege i u skladu s podacima izgradnjn
terminala mobilnosti planirati izvan podruija rasprostranjenosti prioritetnib ciljnib stanisnib tipova te maksimalno igbjegavajuci ostale
ciljne stanisne tipove i pogodna stanista ciljnib vrsta.

M1.85.

Prilikom planiranja izgradnjom ili rekonstrukcijom postojecih lukobrana, produljenjem operativnih obala, te i3gradnjom il
rekonstrukcijon rive, prije svega izbjegavati podrudja ekoloske mrese, a nkoliko to nije mognée, prikupiti podatke o rasprostranjenosti
ctljnih vrsta i stanisnib tipova podrudja ekoloske mrese i u skladu s podacima iggradnju terminala mobilnosti planirati izvan podrudja
rasprostranjenosti prioritetnih) ciljnih stanisnib tipova te maksimalno izbjegavajuci ostale cifjne stanisne tipove i pogodna stanista ciljnibh
vrsta.

Prilikom izvedbe sidrista unutar podrncja ekoloske mrege na podruiju rasprostranjenosti ciljnib stanisnib tipova, posebice prioritetnog
ctljnog stanisnog tipa Naselja posidonije (Posidonion oceanicae) (Natura Sifra *1120), umjesto sidrenih blokova potrebno je koristiti
tehnicka rjesenja kojima se minimalno osteluje morsko dno i biocenoze dna (npr. Celicne avojnice) koje su pribvatljivije za prirodn u
usporedbi sa sidrenim betonskim blokovima.

Natkon postavijanja nredenih sidrista na nekom podrucin (uvali) unutar podruija ekoloske mrese, potrebno je zabraniti daljnje sidrenje
na tom podrucju izvan sustava uredenih sidrista
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Pri planiranju i igradi projekine dokumentacije ga lnckn infrastrukturu i pratece sadrgaje, koristiti podatke i primjenjivati myjere
ublagavanja iz Studije sidrista splitsko-dalmatinske Supanije [ i 1 faza, Split 2079.

M1.87

Prilikom planiranja produbljenja akvatorija, prije svega izbjegavati podrncja ekoloske mrege, a ukoliko to nije moguce, prikupiti
podatke o rasprostranjenosti ciljnib vrsta i stanisnib tipova podrudja ekoloske mrese i u skladn s podacima produbljenje akvatorija
Planirati igvan podruija rasprostranjenosti prioritetnib ciljnib stanisnib tipova te maksimalno izbjegavajuli ostale ciljne stanisne tipove
7 pogodna stanista ciljnib vrsta.

Prilikom izvedbe sidrista unutar podrucja ekoloske mrege na podruiju rasprostranjenosti ciljnib stanisnib tipova, posebice prioritetnog
ctlinog stanisnog tipa Naselja posidonije (Posidonion oceanicae) (Natura Sifra *1120), umjesto sidrenih blokova potrebno je koristiti
tehnicka rjesenja kojima se minimalno osteluje morsko dno i biocenoze dna (npr. lelicne avojnice) koje su pribvatljivije za prirodn u
usporedbi sa sidrenim betonskim blokovima.

Natkon postavijanja nredenih sidrista na nekom podrucin (uvali) unutar podruija ekoloske mrese, potrebno je zabraniti daljnje sidrenje
na tom podrucju izvan sustava nredenib sidrista

Pri planiranju i igradi projekine dokumentacije za luckn infrastrukturu i pratece sadrgaje, koristiti podatke i primjenjivati mjere
ublagavanja iz Studije sidrista splitsko-dalmatinske Supanije [ i 1 faza, Split 2079.
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11.5 Zakljucak o utjecaju Masterplana na ekolosku mrezu

Utjecaj Masterplana na ciljeve o¢uvanja te cjelovitost podrucja ekoloske mreze Hrvatske, s obzirom na to da mjere
nisu lokacijski specifi¢ne, sagledan je na strateskoj razini te su utvrdivani potencijalni rizici od njegove realizacije u
prostor. U sljedecoj tablici (Tablica 11.3) naveden je popis mjera ublazavanja znacajno negativnih utjecaja
Masterplana na ciljeve ocuvanja podruéja ekoloske mreze te je dana ocjena utjecaja nakon njihove implementacije
u Masterplan.

Tablica 11.3 Mjere ublazavanja moguéih znacajno negativnih utjecaja Masterplana na ciljeve o¢uvanja podrucja ekoloske

mreze
Ocjena Konac¢na
Mjera gen Mjere ublazavanja ocjena
utjecaja o
utjecaja

Prilikom planiranja izgradnje intermodalnib fvorista, prije svega ibjegavati podruija ekoloske mrege,
a ukoliko to nije mogute, prifupiti podatke o rasprostranjenosti cifjnib vrsta i stanisnib tipova podruija
M1.31. -2 ekoloske mrese i u skladn s podacima intermodalna fvorista planirati izvan podruda rasprostranjenosti -1
prioritetnib ciljnih stanisnib tipova te maksimalno ixbjegavajuli ostale ciljne stanisne tipove i pogodna
stanista ciljnib vrsta.

Prilikom planiranja povezivanja poslovnib i gospodarskilh zona na Zeljeznicku mregu, prije svega
i3bjegavati podrnija ekoloske mrese, a nkoliko to nije moguce, prikupiti podatke o rasprostranjenosti
ciljnib vrsta i stanisnib tipova podrudja ekoloske mreze i u skladn s podacima povezivanje poslovnib i
gospodarskib zona na Zeljexnickn mregu planirati izvan podrucja rasprostranjenosti prioritetnib ciljnib
stanisnib tipova te maksimalno izbjegavajudi ostale ciljne stanisne tipove i pogodna stanista ciljnih vrsta.

Povezivange poslovnib i gospodarskib zona na Zeljexnickn mren udaljiti od potencijalne blizine ciljnog
stanisnog tipa 8310 - X:bz'ﬁe i jame zatvorene 3a javnost, a nacin izvodenja radova (posebice eventualno
miniranje i sliche radove jaleg intengiteta) planirati tako da se ne naruse stanisni uyjeti unntar
speleoloskog objekta.

Prilikom planiranja povezivanja poslovnib i gospodarskib zona na Seljexnickn mregu u najvecoj mjeri
gdje myjeti dopustaju graditi vijadukte ifili tunele, maksimaino koristiti postojece infrastrukturne
M1.33. -2 koridore te stanista manjib prirodnib vrijednosti (npr. ruderalna stanista, stanista obrasla invazivnim -1
vrstama, antropogena stanista i sl.).

Prilikom planiranja povezivanja poslovnil i gospodarskib ona na Zeljeznickn mregu uzeti n obzir
podatke o niestalosti stradavanja ciljnib vrsta (ptica, vodogemaca, gmagova, sisavaca, Sismisa i sl.) te
predvidjeti dovoljan broj i odgovarajuce pogicionirati prijelaze/ prolaze 3a divije Fivotinje na dijeln trase
koja prolazi krog podrudja ekoloske mrese.

U daljnjim fazama planiranja povezivanja poslovnib i gospodarskib zona na Zeljexnicku mreiu
osignrati povoljan vodni resim vodenih i vlagnih stanista (ji fe se prostorni raspored utvrditi
konznltiraindi relevantne strucne podloge (karta stanista i dr.) ili na temelju provedenih istragivanja.

Na projektngj ragini osigurati tehnicke mjere zastite ciljnib vrsta Sismisa i ptica od kolizije i
elektrokucije na elektricnim vodovima ignad vlakova.

Prilikom planiranja povelanja broja komunalnib vezova krog preuredenje i prosirenje postojecib lnckih
podrudja s pontonima, pokretanje investicija n nove javne Romunalne lncice, izgradnju lnike nadogradnje
7 podgradnje te kroz, izgradnjn lnkobrana, prije svega igbjegavati podruija ekoloske mrege, a ukoliko
to nije moguce, prikupiti podatke o rasprostranjenosti ciljnib vrsta i stanisnib tipova podrudja ekoloske
mrege i u skladu s podacima navedenu infrastrukinrn planirati izvan podrugja rasprostranjenosti
prioritetnib ciljnih stanisnibh tipova te maksimalno igbjegavajudi ostale ciljne stanisne tipove i pogodna
Stanista ciljnib vrsta.

Prilikom izvedbe sidrista unutar podruija ekoloske mrese na podruu rasprostranjenosti ciljnib
stanisnily tipova, posebice prioritetnog ciljnog stanisnog tipa Naselja posidonije (Posidonion oceanicae)
M1.38. -2 (Natura Sifra *1120), umjesto sidrenih blokova potrebno je Roristiti tehnicka rjesenja kojima se -1
minimalno ostecuje morsko dno i biocenoze dna (npr. éelicne zavojnice) koje su pribvatljivije za prirodu
u usporedbi sa sidrenim betonskim blokovima.

Nakon postavijanja uredenily sidrista na nekom podruijn (nvali) nnutar podrucja ekoloske mrese,
potrebno je zabraniti daljnje sidrenje na tom podrucju izvan sustava uredenih sidrista

Pri planiranju i izradi projekine dokumentacije 3a luckn infrastrukturu i pratece sadriaje, koristiti
podatke i primjenjivati mjere ublagavanja i3, Studije sidrista splitsko-dalmatinske supanije /i 11 faza,
Split 2019.

Prilikom planiranja izgradnje Zeljeznicke infrastrukture, ragvoja infrastrukture pomorskog prijevoza,
M1.39. -2 izgradnje intermodalnily fvorista (terminala) i i3gradnje pripadajuce infrastrukinre 3a oelenjavanje -1
putnitke i teretne pomorske flote, prije svega izbjegavati podruija ekoloske mrese, a ukoliko to nije

34



Strateska studija o utjecaju na okoli$
Masterplana prometnog razvoja funkcionalne regije Srednja Dalmacija, NETEHNICKI SAZETAK

>

IRES

ekologija

Mjera

Ocjena

utjecaja

Mjere ublazavanja

Konacna
ocjena
utjecaja

moguce, prikupiti podatke o rasprostranjenosti ciljnib vrsta i stanisnib tipova podrucja ekoloske mrese
i u skladn s podacima navedene aktivnosti planirati izvan podruija rasprostranjenosti prioritetnih
ciljnily stanisnib tipova te maksimalno ibjegavajudi ostale cifjne stanisne tipove i pogodna stanista
ciljnib vrsta.

Planiranje izgradnje Zeljeznicke infrastrukture ndaljiti od potencijalne bligine ciljnog stanisnog tipa
8310 - Spilje i jame atvorene a javnost, a nalin igvodenja radova (posebice eventualno miniranje i
sliche radove jaieg intengiteta) planirati tako da se ne naruse stanisni uvjeti unutar speleoloskog

objekta.

Prilikom planiranja izgradnje Zeljeznicke infrastrukture u najvecoj mjeri gdje uvjeti dopustaju graditi
vijadukte 1/ ili tunele, maksimalno koristiti postojece infrastrukinrne koridore fe stanista manjib
prirodnih vrijednosti (npr. ruderalna stanista, stanista obrasla invazivnim vrstama, antrgpogena
stanista i sl.).

Prilikom planiranja izgradnje Zeljeznicke infrastrukture nzgeti n 0bir podatke o néestalosti
stradavanja ciljnib vrsta (ptica, vodezemaca, gmazova, sisavaca, $ismisa i 5l.) te predvidjeti dovoljan
broj i odgovarajuée pogicionirati prijelaze/ prolaze ga divije Zivotinje na dijelu trase koja prolazi kroz
podruja ekoloske mrege.

U daljnjim fazama planiranja ixgradnje Zeljexnicke infrastrukture osigurati povoljan vodni regim
vodenib i viagnib stanista (gji ce se prostorni raspored ntvrditi Ronzultirajudi relevantne strucne podloge
(karta stanista i dr.) ili na temelju provedenih istragivanja.

Na projekingj ragini osigurati tehnicke mjere zastite cifjnih vrsta Sismisa i ptica od kolizije i
elektrokucije na elektricnim vodovima iznad viakova.

M1.40.

Prilikom planiranja nadogradnje cestovne infrastrukture medunarodnog i nacionalnog nacaja, prije
svega  igbjegavati podrugja ekoloske mrese, a nkoliko fo nije moguce, prikupiti podatke o
rasprostranjenosti ciljnib vrsta i stanisnib tipova podruija ekoloske mrese i n skladu s podacima
nadogradnjn cestovne infrastrukture medunarodnog i nacionalnog nacaja planirati izvan podruija
rasprostranjenosti prioritetnih ciljnib stanisnib tipova te maksimalno igbjegavajuci ostale cifjne stanisne
tipove i pogodna stanista ciljnib vrsta.

Nadogradnju cestovne infrastrukture medunarodnog i nacionalnog naiaja wudaljiti od potencijalne
blizine ciljnog stanisnog tipa 8310 - Spilje i jame zatvorene 3a javnost, a nadin izvodenja radova
(posebice eventualno miniranje i sliche radove jaceg intenziteta) planirati tako da se ne naruse stanisni
uvjeti unutar speleoloskog objeketa.

Prilikom planiranja nadogradnje cestovne infrastrukture medunarodnog i nacionalnog 3naiaja n najvecoy
mijeri gdje nyjeti dopustaju graditi vijadukte i/ ili tunele, maksimalno koristiti postojece infrastrukturne
koridore te stanista manjib prirodnib vrijednosti (npr. ruderalna stanista, stanista obrasla invazivnim
vrstama, antropogena stanista i si.).

Prilikom planiranja nadogradnje cestovne infrastrukture medunarodnog i nacionalnog nacaja uzeti n
obzir podatke o niestalosti stradavanja ciljnib vrsta (ptica, vodozemaca, gmazova, sisavaca, Sismisa i
s1,) te predvidjeti dovoljan broj i odgovarajuée pozicionirati prijelaze/ prolaze 3a divije Svotinje na dijelu
trase koja prolazi krog podrudja ekoloske mrese.

U daljnjim fazama planiranja nadogradnje cestovne infrastrukture medunarodnog i nacionalnog znacaja
osignrati povoljan vodni regim vodenilh i viaZnibh stanista (ji ‘e se prostorni raspored utvrditi
kongultirajudi relevantne strutne podloge (Rarta stanista i dr.) ili na temelju provedenib istragivanja.

M1.41.

Prilikom planiranja iggradnje Zeljeznickib pruga i pripadajuce infrastrukture, prije svega igbjegavati
podrudja ekoloske mrese, a ukoliko to nije moguce, prikupiti podatke o rasprostranjenosti cifjnib vrsta
7 stanisnib tipova podruija ekoloske mrege i n skladu s podacima Feljeznicke pruge i pripadajucu
infrastrukturn planirati izvan podruija rasprostranjenosti prioritetnih cifjnibh stanisnib tipova te
maksimalno izbjegavajudi ostale ciljne stanisne tipove i pogodna stanista ciljnib vrsta.

Izgradujn Zeljeznickib pruga i pripadajuce infrastrnkture ndaljiti od potencijalne blizine ciljnog
stanisnag tipa 8310 - Spilje i jame zatvorene za javnost, a nadin izvodenja radova (posebice eventualno
miniranje i slicne radove jaceg intenziteta) planirati tako da se ne naruse stanisni wvjeti unutar

speleoloskog objekta.

Prilikom planiranja izgradnje eljexnickih pruga i pripadajuce infrastrukture u najvecoj mjeri gdje nyjeti
dopustaju graditi vijadukte i/ ili tunele, maksimalno koristiti postojece infrastruktnrne koridore fe
stanista manjib prirodnib vrijednosti (npr. ruderalna stanista, stanista obrasla invazivnim vrstama,
antropogena stanista i sl.).
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Prilikom planiranja i3gradnje Zeljexnickih pruga i pripadajuce infrastrukture nzeti u obgir podatke o
ulestalosti stradavanja ciljnib vrsta (ptica, vodogemaca, gmazova, sisavaca, Sismisa i sl.) te predvidjeti
dovoljan broj i odgovarajuce poicionirati prijelage/ prolaze 3a divije Sivotinje na dijeln trase koja prolazi
krog podrucja ekoloske mrege.

U daljnjim fazama planiranja izgradnje Zeljexnickib pruga i pripadajuce infrastrukture osigurati
povoljan vodni regim vodenily i viagnib stanista ji ‘e se prostorni raspored utvrditi kongultirajudi
relevantne struine podloge (karta stanista i dr.) ili na temelju provedenih istragivanja.

Na projektnoj razini osignrati tehnicke mjere zastite ciljnib vrsta Sismisa i ptica od kolizije i
elektrokucije na elektritnim vodovima ignad viakova.

M1.42.

Prilikom planiranja ragvoja infrastrukture manjib rainib luka, prije svega ibjegavati podruija
ekoloske mrese, a ukoliko to nije moguce, prikupiti podatke o rasprostranjenosti ciljnib vrsta i stanisnib
tipova podruija ekoloske mrese i u skladn s podacima razvoj infrastrukture manjih racnibh lnka
planirati igvan podruda rasprostranjenosti prioritetnib ciljnih stanisnih tipova te maksimalno
iZbjegavajudi ostale ciljne stanisne tipove i pogodna stanista ciljnib vrsta.

Izbjegavati Sirenje aerodroma na prostor POP HRJ000022 Velebit, HRJ000024 Ravni kotari,
HRJ000025 V'ransko jezero i Jasen, HR1000026 Krka i okolni plato, HR1000027 Mosor,
Kogjak i Trogirska zagora, HR1000028 Dinara, HR1000029 Cetina, HR1000030 Biokovo i
Rilié, HR1000035, NP Kornati i PP Telaséica, HR1000036, Srednjedalmatinski otoci i Peljesac,
HR1000039 Pucinski otoci, a intenzitet racnog prometa ograniciti kako bi se igbjegli znalajni
negativni utjecaji na ciljne vrste POP podrudja.

M1.43.

Prilikom planiranja izgradnje Zeljeznickib pruga i pripadajuce infrastrukture, prije svega igbjegavati
podrudja ekoloske mrese, a ukoliko to nije moguce, prikupiti podatke o rasprostranjenosti ciljnib vrsta
i stanisnib tipova podruija ekoloske mrege i n skladu s podacima Zeljeznicke pruge i pripadajucu
infrastrukturn planirati izvan podruija rasprostranjenosti prioritetnih ciljnih stanisnib tipova te
maksimalno izbjegavajudi ostale ciljne stanisne tipove i pogodna stanista ciljnih vrsta.

Izgradnjn Zeljeznickib pruga i pripadajuce infrastrukture undaljiti od potencijalne blizine ciljnog
stanisnag tipa 8310 - Spilje i jame zatvorene za javnost, a nadin izvodenja radova (posebice eventualno
miniranje i skicne radove jaceg intenziteta) planirati tako da se ne naruse stanisni wvjeti unutar
speleoloskog objekta.

Prilikom planiranja izgradnje eljexnickih pruga i pripadajuce infrastrukture u najvecoj mjeri gdje nujeti
dopustaju graditi vijadukte i/ ili tunele, maksimalno koristiti postojece infrastrukinrne koridore te
stanista manjib prirodnib vrijednosti (npr. ruderalna stanista, stanista obrasla invazivnim vrstama,
antropogena stanista i sl.).

Prilikom planiranja izgradnje Zeljexnickib pruga i pripadajuce infrastrukture ugeti u obgir podatke o
utestalosti stradavanja ciljnib vrsta (ptica, vodogemaca, gmazova, sisavaca, $ismisa i sl.) te predvidjeti
dovoljan broj i odgovarajuée pogicionirati prijelage/ prolaze za divije Sivotinje na dijelu trase koja prolagi
krog podrucja ekoloske mree.

U daljnjim fazama planiranja izgradnje Zeljeznickib pruga i pripadajuce infrastrukture osigurati
povoljan vodni regim vodenib i viagnibh stanista (ji le se prostorni raspored utvrditi konultirajuci
relevantne strucne podloge (karta stanista i dr.) ili na temelju provedenib istragivanja.

Na projektnoj razini osigurati tehnicke mjere zastite ciljnib vrsta Sismisa i ptica od kolizije i
elektrokucije na elektricnim vodovima iznad viakova.

M1.45.

Prilikom planiranja izgradnje intermodalnil &vorista, prije svega izbjegavati podruja ekoloske mrege,
a ukoliko to nije moguce, prifupiti podatke o rasprostranjenosti cifjnib vrsta i stanisnib tipova podrudja
ekoloske mrege i u skladu s podacima intermodalna cvorista planirati izvan podrugja rasprostranjenosti
prioritetnib ciljnily stanisnib tipova te maksimalno izbjegavajuéi ostale ciljne stanisne tipove i pogodna
stanista ciljnih vrsta.

M1.53.

Prilikom planiranja nadogradnje objekata na vegovima i poboljfanja pristupa luci, prije svega
iZbjegavati podruija ekoloske mreze, a ukoliko to nije mognce, prikupiti podatke o rasprostranjenosti
ciljnih vrsta i stanisnib tipova podrucja ekoloske mreze i u skladu s podacima nadogradnju objekata
na vegovima i poboljsanja pristupa luci planirati izvan podrucja rasprostranjenosti prioritetnib ciljnib
Sstanisnib tipova te maksimalno i3bjegavajudi ostale ciljne stanisne tipove i pogodna stanista ciljnib vrsta.
Prilikom izvedbe sidrista unutar podruija ekoloske mrese na podruu rasprostranjenosti ciljnib
Sstanisnib tipova, posebice prioritetnog ciljnog stanisnog tipa Naselja posidonije (Posidonion oceanicae)
(Natura Sifra *1120), umjesto sidrenih blokova potrebno je Roristiti tehnicka rjesenja kojima se
minimalno ostecuje morsko dno i biocenoze dna (npr. éelicne zavojnice) koje su pribvatljivije za prirodu
u usporedbi sa sidrenim betonskim blokovima.
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Nakon postavijanja uredenily sidrista na nekom podruijn (wvali) nnutar podruija ekoloske mrese,
potrebno je zabraniti daljnje sidrenje na tom podruiju ivan sustava uredenib sidrista

Pri planiranjn i izradi projektne dokumentacije a luckn infrastrukturu i pratece sadrdaje, koristiti
podatke i primjenjivati mjere ublagavanja i3 Studjje sidrista splitsko-dalmatinske Fupanije 1i 11 faza,
Split 2079.

Prilikom planiranja izgradnjom ili rekonstrukcijom postojecih lukobrana, produljenjem operativnib
obala, te izgradnjom ili rekonstrukcijom rive, prije svega izbjegavati podruija ekoloske mrege, a ukoliko
to nije moguce, prikupiti podatke o rasprostranjenosti ciljnib vrsta i stanisnib tipova podrudja ekoloske
mrege i u skladu s podacima izgradnju terminala mobilnosti planirati igvan podrucja rasprostranjenosti
prioritetnih ciljnib stanisnib tipova te maksimalno igbjegavajuci ostale ciljne stanisne tipove i pogodna
stanista cifjnib vrsta.

Prilikom izvedbe sidrista unutar podrmdija ekoloske mrese na podruiju rasprostranjenosti cifjnib
stanisnih tipova, posebice prioritetnog ciljnog stanisnog tipa Naselja posidonije (Posidonion oceanicae)
(Natura Sifra *1120), nmjesto sidrenibh blokova potrebno je koristiti tehnicka rjesenja kofima se
minimalno ostecuje morsko dno i biocenoze dna (npr. celicne zavojnice) koje su pribvatijivije za prirodu
u usporedbi sa sidrenim betonskim blokovima.

M1.85. -2

Nakon postavijanja uredenih sidrista na nekom podruciu (nvali) unutar podrudja ekoloske mrege,
potrebno je zabraniti daljnje sidrenje na tom podruiju izvan sustava uredenib sidrista

Pri planiranjn i izradi projekine dokumentacije 3a luckn infrastrukturu i pratece sadrgaje, koristiti
podatke i primjenjivati mjere nblagavanja iz Studjje sidrista splitsko-dalmatinske Supanije 1 i 11 faza,
Split 2019.

Prilikom planiranja produbljenja akvatorija, prije svega igbjegavati podrudja ekoloske nirege, a ukolio
to nije moguce, prikupiti podatke o rasprostranjenosti ciljnib vrsta i stanisnibh tipova podrudja ekoloske
mrege i u skladu s podacima produbljenje akvatorija planirati izvan podruja rasprostranjenosti
prioritetnib ciljnil stanisnib tipova te maksimalno igbjegavajuci ostale ciljne stanisne tipove i pogodna
stanista ciljnih vrsta.

Prilikom izvedbe sidrista nnutar podruija ekoloske mrese na podruu rasprostranjenosti ciljnib
stanisnib tipova, posebice prioritetnog ciljnog stanisnog tipa Naselja posidonije (Posidonion oceanicae)
(Natura Sifra *1120), umjesto sidrenib blokova potrebno je koristiti tehnicka tjesenja kojima se
M1.87. -2 minimalno ostecuje morsko dno i biocenoze dna (npr. celicne zavojnice) koje su pribvatijivije za prirodu -1
u usporedbi sa sidrenim betonskim blokovima.

Nakon postavijanja uredenih sidrista na nekom podrugu (nvali) unntar podrudja ekoloske mirege,
potrebno je zabraniti daljnje sidrenje na tom podrucju igvan sustava uredenih sidrista

Pri planiranjn i izradi projekine dokumentacije 3a luckn infrastrukturu i pratece sadrgaje, koristiti
podatke i primjenjivati mjere ublagavanja iz Studije sidrista splitsko-dalmatinske supanije /i 11 faza,
Split 2019.

Glavnom ocjenom propisane su mjere ublazavanja kako bi se ublazili mogudi negativni utjecaji na cjelovitost
podrudja ekoloske mreze te se uz njihovu implementaciju u Masterplan generiranje znacajno negativnih utjecaja
na ciljeve ocuvanja i cjelovitosti ekoloske mreze ne ocekuje.
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